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REGULAMIN TECHNICZNY Grupy , E-1"

I. POSTANOWIENIA OGOLNE

1. Regulamin Techniczny grupy “E -1" oparty jest na artykule 277 Zat. J do MKS FIA w wersji
obowigzujacej w danym roku kalendarzowym. W pozostatym zakresie nieuregulowanym w
niniejszym regulaminie obowigzujq art. 251, 252, 253 Zat. J FIA .

Wprowadzenie niniejszego regulaminu ma na celu stworzenie podobnych wymagan stawianym
samochodom startujgcym w wyscigach krajowych, w odniesieniu do wymagan obowigzujacych
w innych krajach europejskich.

2. Samochody zbudowane i zaliczone do grupy ,E -1" przeznaczone sg do udziatu w zawodach
na torach zamknietych.

3. Podziat na klasy podawany bedzie w regulaminach ramowych dla konkurencji, ktéra bedzie
stosowac niniejszy regulamin.

4, Wszystko co w niniejszym regulaminie nie jest wyraznie dozwolone jest zabronione.

II. DOPUSZCZONE SAMOCHODY - WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA

1. Samochody grupy “E - 1” moga by¢ budowane tylko na bazie:

1.1. Samochoddw kategorii I, z aktualng lub utracong waznoscig karty homologacyjnej,
przypisanych do jednej z grup Zat. J do MKS FIA.

1.2. Samochodéw kategorii II z aktualng lub utracong waznoscig karty homologacyjnej,
ograniczonych tylko do nastepujacych grup Zat. J do MKS FIA: GT1, GT2, GT3,

1.3. Samochoddéw kategorii I, nie posiadajgcych kart homologacyjnych FIA ale
wyprodukowanych przez znanych wytwdrcéw lub producentow, ktérzy na inne produkowane
samochody uzyskali karty homologacyjne FIA.

2. Wymagane jest posiadanie i przedstawienie na BK 1 kart homologacyjnych dla samochodow
okreslonych w pkt 1.1 i 1.2. . Dla samochoddw okreslonych w pkt 1.3 konieczne jest uzyskanie
Krajowej Karty Homologacyjnej.

3. Samochody grupy E -1 muszg by¢ zgodne z przepisami art. 277 Zat. J do MKS FIA
obowigzujacym na dany rok kalendarzowy, w zakresie jak dla samochodow kategorii 1.

4. Wyposazenie bezpieczenstwa musi by¢ zgodne z przepisami okreslonymi w Zat. J do MKS
FIA obowigzujacym na dany rok kalendarzowy. Konstrukcja bezpieczenstwa musi spetniaé
przynajmniej wymagania art. 253.8.4.1.

5. Zaleca sie aby wszystkie zmiany lub modyfikacje dotyczace: struktury nosnej nadwozia,
podwozia, zawieszen i uktadu hamulcowego byty wykonywane przez wyspecjalizowane
warsztaty, ktére wykonajg niezbedne obliczenia, préby, pomiary, dokumentacje techniczng i
opisy.

Warsztat zobowigzany jest do wystawienia potwierdzenia, ktore bedzie wymagane na
zawodach.

6. GKSS lub wiasciwa Komisja okresli warunki dopuszczania samochoddw do startu w danej
dyscyplinie.

III. PRZEPISY TECHNICZNE

1. NADWOZIE

1.1. Szeroko$¢ nadwozia nie moze by¢ wieksza od 2000 mm.

1.2. Do budowy samochodu mozna uzyc¢:

- nadwozia pochodzacego z produkowanego seryjnie samochodu, wyprodukowanego nie
pézniej jak 20 lat temu.

- nadwozia jednego z producentéw homologowanych samochodoéw, podanych w wykazie FIA,
1.3. Nadwozie musi ostania¢ wszystkie elementy wirujace a kota muszg by¢ zakryte tzn. gérna
czes¢ kota kompletnego potozona powyzej jego osi musi by¢ zakryta przez nadwozie przy
pomiarze pionowym.

1.4. Mozna stosowac dowolny niepalny materiat na btotniki, poszycie dachu, pokrywy silnika,
bagaznika lub drzwi. W przypadku drzwi od strony kierowcy nalezy zachowac oryginalny
sposOb zamykania i zawiasOw oraz obowigzuje art. 255-5.7.3.4 Zat. J do MKS FIA oraz. rys
255.14. Drzwi tylne boczne moga zostac zaslepione na state.

1.5. Mozna wprowadzi¢ zmiany w elementach szkieletu nadwozia np. w celu wprowadzenia
modyfikacji aerodynamicznych ale musi zosta¢ zachowana ilo$¢ elementow sktadowych oraz
ich wytrzymatos¢ jak w oryginalnym nadwoziu.

Szkielet nadwozia mozna wzmacniac poprzez dodanie materiatu, rdwniez w miejscach
mocowania elementow zawieszen kot i zespotu napedowego.
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1.6. Elementy aerodynamiczne
Samochody moga by¢ wyposazone w oryginalne elementy aerodynamiczne i ich mocowania,
a w przypadku stosowania innych lub dodatkowych muszg spetnia¢ nastepujace warunki:
- muszg by¢ zamocowane do noénych elementow szkieletu nadwozia,
- muszg pozostawac w obrysie samochodu gdy patrzymy na niego z przodu lub z tytu,
- mogg wystawac¢ maksymalnie 200 mm z przodu samochodu i 400 mm z tytu samochodu

mierzac od krawedzi nadwozia gdy patrzymy na niego z boku,
- tylny element moze by¢ umieszczony maksymalnie 100 mm ponad ptaszczyzne dachu.
1.7. Szyby i siatki
Szyba przednia:
- moze by¢ wykonana ze szkta warstwowego ,klejonego” i by¢ zatwierdzona do uzytku zgodnie
z przepisami ruchu drogowego i w zwigzku z tym posiada¢ odpowiednie oznakowania - moze
by¢ wykonana z poliweglandw lub innego materiatu zatwierdzonego przez FIA i musi posiadac
odpowiednie oznakowanie,
- musi by¢ zastosowany uktad zapewniajacy skuteczne usuwanie pary z wewnetrznej
powierzchni szyby.
Pozostale szyby: wykonane ze szkta bezpiecznego lub moga by¢ zastgpione
poliweglanowymi, o minimalnej grubosci 3 mm, a drzwi odpowiednio dostosowane do ich
zamontowania. Dodatkowe zamocowania szyb mogg byc¢ stosowane.
Siatka ochronna od strony kierowcy jest obowigzkowa - art. 253.11 Zat. J do MKS FIA (zawody
na torach).
1.8. Kabina samochodu i elementy tapicerskie

W kabinie nie mozna instalowac zbiornikow i instalacji wewnatrz, ktérych znajdujg sie ptyny
posiadajace wysoka temperature lub bedgce pod cisnieniem.

W celu zamontowania tzw. bezpiecznego zbiornika paliwa dopuszcza sie mozliwosé
dokonania zmian ksztattu lub odjecia materiatu w podtodze kabiny. Szczegdty zmian muszg
by¢ uzgodnione z Delegatem Technicznym danej dyscypliny.

W kabinie nie moga wystepowac jakiekolwiek elementy z ostrymi krawedziami.

Wszystkie niewykorzystane otwory w przegrodzie i podtodze muszg by¢ trwale i szczelnie
zaslepione niepalnym materiatem.

Nalezy wymontowac siedzenia tylne i przednie pasazera oraz zaleca sie demontaz wszystkich
elementow tapicerskich.

2. PODWOZIE
2.1. Zawieszenie i ukfad kierowniczy dowolne z zachowaniem n.w. warunkéw:

- dopuszcza sie wzmacnianie elementéw zawieszenia oraz podwozia w miejscu ich
mocowania.
- obowigzuje art. 275.10.3 Zat J do MKS FIA,
- w przypadku zastosowania elementéw uktadu kierowniczego oraz zawieszen kot innych niz
oryginalne, to muszg one pochodzi¢ z samochodu o minimum tej samej masie i osiggach lub
by¢ wykonane wg innych przepiséw Zat. J do MKS FIA np. art. 258.10,
2.2. W kazdym momencie trwania zawodow zadna czes¢ samochodu nie moze stykac sie z
podtozem nawet gdy ci$nienie w oponach na kotach po jego jednej stronie bedzie réwne
atmosferycznemu.
2.3. Montaz ptyt aerodynamicznych do podwozia jest dozwolony.

Montaz ptyt ostaniajacych typu rajdowego do podwozia jest zabroniony.
2.4. Montaz sitownikow pneumatycznych w pojezdzie jest dozwolony ale bez butli ze
sprezonym jakimkolwiek czynnikiem.

3. HAMULCE

Skutecznos¢ uktadow hamulcowych musi by¢ odpowiednia do osiggdw samochodu, po
zastosowaniu dozwolonych modyfikacji i nalezy zastosowad jako minimum najskuteczniejszy
wariant hamulcow z samochodu posiadajacego homologacje FIA, ktory posiada porownywalng
mase, moc silnika i osiagi.

4. SILNIK I UKLAD PRZENIESIENIA NAPEDU

4.1. Dopuszcza sie mozliwos¢ stosowania tylko jednego silnika, ktory spetnia warunki
okreslone w art. 252.3.1 do 3.5 Zat. J do MKS FIA.

4.2. Maksymalna pojemnos¢ skokowa silnikdw jakie mozna zastosowac wynosi:

- 7500 cm?® dla wolnossacych,

- 4500 cm? dla dotadowanych (przeliczanie pojemnosci zgodnie z Zat. J do MKS FIA),
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4.3. Obowigzujq zasady przeliczania pojemnosci skokowej okreslone w art. 252.3.1 do 3.5 Zat.
J do MKS FIA.

4.4. Silnik musi pozosta¢ zabudowany w miejscu przewidzianym przez producenta.

4.5. Uktad przeniesienia napedu dowolny np. ilo$¢ przetozen, wybdr i ilos¢ osi napedzanych.

5. UKLAD WYDECHOWY

Uktad wydechowy jest dowolny przy zachowaniu ponizszych warunkdéw:
dopuszcza sie maksymalny poziom gtosnosci 98 dB (2) mierzony przy 3 800 obr/min.
Ponadto gtosnos$¢ nie moze przekraczaé poziomu podanego w Regulaminie szczegétowym dla
danych zawodow,
stosowanie katalizatora jest obowigzkowe. W celu umozliwienia kontroli katalizatora na
przedniej i tylnej $cianie obudowy katalizatora muszg zosta¢ wykonane otwory zaslepione
Srubami,
wylot ttumika musi znajdowac¢ sie w tylnej czesci nadwozia liczac od pionowej ptaszczyzny
przechodzacej przez $rodek rozstawu osi i nie dalej jak 100 mm wewnatrz obrysu nadwozia,
nie moze by¢ prowizoryczny a spaliny muszg opuszczac ukfad tylko przez koncéwke/i.
6. ZBIORNIKI PALIWA
6.1. W samochodach z silnikami o pojemnosci skokowej silnika do 2000 cm® dopuszcza sie
stosowanie seryjnych zbiornikdow paliwa natomiast dla pozostatych uzyty moze by¢ tylko
zbiornik bezpieczny zgodny przynajmniej ze specyfikacjg FIA FT3-1999.
6.2. Maksymalna pojemnos¢ zbiornikow jest uzalezniona od pojemnosci skokowej silnika i
WYNOoSi:

do 1400 cm?® - 80 dcm?
do 1600 cm?® - 90 decm?
do 2000 cm?® - 100 decm?
do 2500 cm?® - 110 dcm?

pow. 2500 cm® - 120 decm?

7. MASA SAMOCHODU.

7.1.0bowigzuje minimalna masa samochodu bez kierowcy, w zaleznosci od pojemnosci
skokowej silnika, podana w ponizszej tabeli.

Pojemnos¢ silnika Masa
(dla silnikéw dotadowanych, samochodu
pojemnosc¢ po przeliczeniu)
ponad [cm?] do [cm?] [ka]
1000 500
1000 1400 550
1400 1600 580
1600 2000 620
2000 3000 700
3000 4000 780
4000 5000 860
5000 6000 960
6000 7500 1160

7.2. Stosowanie balastu jest dozwolone z zachowaniem nastepujacych warunkéw:

w miejscu mocowania balastu musi by¢ zastosowana ptytka wzmacniajaca o powierzchni min.
100 cm 2i grubodci min. 3 mm,

przy zastosowaniu balastu o masie do 20 kg nalezy go zamocowac¢ min. 2 srubami a balast o
masie do 50 kg min. 4 srubami. Sruby min. M 10, ozn. wytrzymatosci 8.8,

w Srubach muszg by¢ wykonane otwory do natozenia plomb.

8. KOLA/OPONY

8.1. Rodzaj két i opon jest dowolny. Uzycie dystanséw jest dozwolone.

8.2. Maksymalna szerokosc¢ kot jest uzalezniona od pojemnosci skokowej silnika i wynosi:

do 1400 cm?® - 10”

do 1600 cm?® - 11”
do 2000 cm?® - 12"
do 3000 cm?® - 14~



ponad 3000 cm?® - 16"

9. AKUMULATOR I OSWIETLENIE

9.1. Ilo$¢ akumulatoréw i ich pojemnosc jest dowolna. Kazdy akumulator musi by¢ solidnie

zamocowany w miejscu mocowania fabrycznego a jezeli zostat przeniesiony z oryginalnego

miejsca, to musi spetnia¢ nastepujace warunki:

- musi by¢ przymocowany do nadwozia przy uzyciu metalowej podstawy oraz dwoch
metalowych klamer z pokryciem izolacyjnym i przykreconych do podtogi Srubami i
nakretkami. Sruby klamer mocujacych akumulator muszg mie¢ srednice co najmniej 10 mm,
a pod kazda z nich musi znajdowac sie ptytka wzmacniajgca o grubosci co najmniej 3 mm i
powierzchni co najmniej 20 cm?,

- w celu unikniecia zwarcia lub wycieku ptynu bezposrednio na kierowce akumulator musi by¢
ostoniety plastykowg szczelng obudowg zamocowang niezaleznie,

- ostona musi posiada¢ przewdd odpowietrzajacy wyprowadzony na zewnatrz kabiny lub pod
ostong moze by¢ wykonany otwdr wentylacyjny.

9.2. Obowigzkowe jest minimum nastepujace o$wietlenie:

- 2 Swiatta ,stop”,

- $wiatta kierunkowskazow i awaryjnych,

- $wiatta pozycyjne tylne lub 1 czerwone $wiatto tylne o powierzchni min. 90 cm? montowane

w $srodkowej czesci nadwozia 2 reflektory przednie dla $wiatet mijania.

Zatwierdzono na posiedzeniu GKSS w dniu 16 grudnia 2009



