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PRZEPISY TECHNICZNE DLA SAMOCHODÓW BIOR�CYCH UDZIAŁ 
W MI�DZYNARODOWYCH ZAWODACH HISTORYCZNYCH 

 
 
1.  ZASADY I SKRÓTY 
1.1.  FIA stworzyła przepisy zał�cznika K, �eby samochody historyczne mogły by� 
u�ywane do zawodów, b�d�c zgodnymi ze specyfikacj� swojego okresu be� u�ywania 
współczesnej technologii. Zawody historyczne nie s� kolejn� form� zdobywania trofeów, 
jest to odr�bna dyscyplina której niezb�dnym składnikiem jest przywi�zanie do samo-
chodów i ich historii. Zawody historyczne umo�liwiaj� aktywne �wi�towanie historii 
motoryzacji. 
1.2.  Zał�cznik K ma zastosowanie do samochodów które s� oryginalnymi samochodami 
wyczynowymi lub zbudowanymi w takiej samej specyfikacji jak modele historyczne zgodne 
z mi�dzynarodowymi przepisami z tego okresu. 
1.3.  Zał�cznik K w obecnej formie musi by� respektowany we wszystkich zawodach 
mi�dzynarodowych a w innych zawodach historycznych jest zdecydowanie zalecany. 
1.4.  FIA w pełni popiera wprowadzenie w �ycie poni�szych przepisów, co pozwoli 
zawodnikom i samochodom historycznym konkurowa� na całym �wiecie zgodnie 
z powszechnymi standardami i przepisami. 
1.5.  Wi�cej informacji mo�na znale�� na stronie internetowej FIA www.fia.com 
1.6.  Skróty 
 
HVIF(FISH) – Formularz Identyfikacyjny Samochodu Historycznego 
HTP(HPT) – Historyczny Paszport Techniczny 
HRCP(PZH) – Przepustka Zgodno�ci Historycznej 
HMSC(KHSS) – Komisja Historycznych Sportów Samochodowych FIA 
HCD(BSH) – Baza Danych Samochodów Historycznych FIA 
HC(CD) – Certyfikat Dziedzictwa 
Homologacja – Formularze homologacyjne i identyfikacyjne zaaprobowane przez FIA 
Uwaga: Istniej�ce FISH b�d� wa�ne do 31.12.2006, kiedy to zostan� zast�pione przez HPT. 
 
2.  PRZEPISY OGÓLNE I DEFINICJE 
2.1.  Przepisy Ogólne 
2.1.1.  Wy�cigi mi�dzynarodowe były zarz�dzane przez Komisj� Sportow� (ACF) od 1906 
do 1921 roku i przez FIA, która była nazywana do 1947 AIACR, od 1922 roku a� do 
dzisiaj. Zał�cznik C dla dwu-miejscowych samochodów wy�cigowych został wprowadzony 
w 1950 roku staj�c si� w 1966 cz��ci� zał�cznika J. Zał�cznik J został wprowadzony dla 
samochodów turystycznych i GT w 1954 roku. Zał�cznik K wymaga od samochodów 
historycznych aby zachowały form� w jakiej si� �cigały, zgodnie z tymi przepisami, jedynie 
wymagania bezpiecze�stwa mog� zmieni� te wymogi. 
2.1.2.  Samochody b�d� klasyfikowane zgodnie z ich typem, specyfikacj� (Artykuł 3) oraz 
zgodnie z definicj� Grupy Mi�dzynarodowej w której pierwotnie si� �cigał (zgodnie 
z Zał�cznikiem 1). 
2.1.3.  Organizatorzy zawodów maja prawo poł�czy� te klasy wykluczaj�c ł�czenie 
samochodów z ró�nych okresów czasowych. 
2.1.4.  Je�li okre�lony samochód bazowany jest na modelu homologowanym, jego okres 
kwalifikacyjny musi by� zgodny z dat� wa�no�ci homologacji odnosz�c� si� do tego 
okre�lonego samochodu 
2.1.5.  Okres homologacji musi by� uwzgl�dniony w HTP wydany dla okre�lonego 
samochodu. 
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2.1.6.  �aden samochód zgodny ze specyfikacj� okresu, który nie jest klasyfikowany nie 
mo�e bra� udziału w zawodach zgodnych z zał�cznikiem K. 
2.1.7.  Samochody zaklasyfikowane, mog� zmieni� klas� za zgod� HMSC. 
2.1.8.  Wła�cicieli samochodów zgodnych z okresem Z zach�ca si� do ubiegania si� 
o formularze FIA. 
2.2.  SAMOCHODY WY�CIGOWE 
2.2.1.  Wszystkie samochody bior�ce udział w zawodach samochodów historycznych 
musz� by� zgodne z Artykułem 5 (bezpiecze�stwo) oraz z Artykułem 6 (wymagania 
techniczne) 
2.2.2.  Samochody jednomiejscowe 
2.2.2.1.  Samochody zbudowane wył�cznie do wy�cigów, które s� zgodne z mi�dzyna-
rodowymi przepisami AIACR lub FIA. Musz� by� zgodne z przepisami które obowi�zywały 
kiedy pierwotnie brały udział w zawodach. Samochody które zostały zbudowane i �cigały 
si� w krajowych zawodach s� akceptowalne. 
2.2.2.2.  Jednomiejscowe samochody wy�cigowe dziel� si� na: (a) jednomiejscowe 
z miejscem tylko na jedno siedzenie, (b) jednomiejscowe z miejscem na drugie mniejsze 
siedzenie (brały udział jako jednomiejscowe) 
2.2.3.  Otwarte, dwumiejscowe samochody wy�cigowe 
2.2.3.1.  Samochody dwumiejscowe zbudowane wył�cznie do zawodów. Samochody te s� 
podzielone, zgodnie z definicj� okresów AIACR i FIA, na: 
a)  Dwumiejscowe samochody wy�cigowe zbudowane zgodnie ze specyfikacj� okresu 
przed 1947 rokiem 
b)  Modele z okresu E i F zbudowane zgodnie ze specyfikacj� okresu tak aby spełniały 
wymagania zał�cznika C FIA 
c)  Modele z okresu G lub pó�niejszego zbudowane zgodnie ze specyfikacj� okresu tak 
aby spełniały wymagania dla danej grupy zał�cznika J, wł�czaj�c grupy 4,5,6 lub 7 
w danym okresie. 
d)  Otwarte samochody grupy 4 z okresu pomi�dzy 1/1/1966 a 31/12/1969 zakwali-
fikowane przez HMSC jako dwumiejscowe 
2.2.4.  Zamkni�te, dwumiejscowe samochody wy�cigowe 
2.2.4.1.  Samochody dwumiejscowe zbudowane wył�cznie do zawodów. Samochody te s� 
podzielone, zgodnie z definicj� okresów AIACR i FIA, na: 
a)  Dwumiejscowe samochody wy�cigowe zbudowane zgodnie ze specyfikacj� okresu 
przed 1947 rokiem 
b)  Modele z okresu E i F zbudowane zgodnie ze specyfikacj� okresu tak aby spełniały 
wymagania zał�cznika C FIA 
c)  Modele z okresu G lub pó�niejszego zbudowane zgodnie ze specyfikacj� okresu tak 
aby spełniały wymagania dla danej grupy zał�cznika J, wł�czaj�c grupy 4,5,6 lub 7 
w danym okresie. 
d)  Zamkni�te samochody grupy 4 z okresu pomi�dzy 1/1/1966 a 31/12/1969 zakwali-
fikowane przez HMSC jako dwumiejscowe 
e)  Grupa C i IMSA GTP 
2.2.5.  Prototypy samochodów Wielkiej Turystyki (FIA GTP 1) 
2.2.5.1.  Prototypy przyszłych samochodów GT, modele z okresu E, F i G które brały 
udział w wy�cigach na �wiecie w danym okresie i spełniały wymogi FIA 
2.2.5.2.  Samochody GT które były modyfikowane zgodnie z warunkami grupy 3(1960-
1965) a współzawodniczyły w grupie 4(1960-1965). 
2.2.5.3.  Samochody GTP zgłoszone do Le Mans 1962 i samochody FIA GTP (1963-
1965). 
2.2.5.4.  Samochody FIA GTP musz� by� akceptowane wył�cznie je�li posiadaj� H.C. 
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2.2.6.  Non-FIA prototypy samochodów Wielkiej Turystyki (Non-FIA GTP 2). 
2.2.6.1.  Prototypy producentów przyszłych samochodów GT, modele z okresu E, F i G od 
1947 które brały udział w wy�cigach na �wiecie w danym okresie (zbudowane zgodnie 
z przepisami organizacji innej ni� FIA) i nie spełniały wymogów FIA 
2.2.6.2.  Za wyj�tkiem modyfikacji dozwolonych w artykule 5 (Bezpiecze�stwo) 
samochody GT mog� by� poddawane tylko takim przeróbkom które pochodz� z okresu 
który dotyczy poszczególnego modelu. 
2.2.6.3.  Non-FIA GTP samochodów b�dzie uznane tylko je�li posiada H.C. 
2.2.7.  Samochody eksperymentalne 
2.2.7.1.  Oryginalne samochody wy�cigowe lub prototypy GT, spełniaj�ce wymagania 
zał�cznika J z danego okresu, ale które z jaki� przyczyn nie brały udziału w zawodach 
mi�dzynarodowych. 
2.2.7.2.  Ich historia musi by� udokumentowana 
2.2.7.3.  Decyzja o przyj�ciu takich samochodów mo�e by� podj�ta wył�cznie przez 
HMSC. 
2.2.8.  Specjały Historyczne 
2.2.8.1.  Samochody zbudowane do wy�cigów (tory, wy�cigi górskie) podczas Okresu 
Klasyfikacyjnego FIA, które nie brały udziału w zawodach mi�dzynarodowych a uczestni-
czyły w rozgrywkach na ni�szym szczeblu. 
2.2.8.2.  Samochody musz� by� zgodne z Artykułem 5 (bezpiecze�stwo). Mog� to by� 
wył�cznie jedno lub dwumiejscowe samochody wy�cigowe z okresu od A do E (do 
31/12/1960) 
2.2.8.3.  HTP musi by� sprawdzone przez HMSC przed wydaniem. 
2.2.8.4.  Samochody takie musz� posiada� HC 
2.3.  SERYJNE SAMOCHODY PRODUKCYJNE 
2.3.1.  Seryjne samochody produkcyjne (T i GT) to takie które zostały zaprojektowane 
i  były produkowane dla u�ytku drogowego. Brały udział w zawodach i odpowiadały 
przepisom danego okresu 
2.3.2.  Samochody produkcyjne dziel� si� na Turystyczne i Wielkiej Turystyki. Jednak�e 
samochody wyprodukowane przed 1947 rokiem s� klasyfikowane odr�bnie aby utworzy� 
oddzieln� specyfikacj� dla samochodów z tego okresu. 
2.3.3.  Samochody z przed 1947 to: a) sedany i inne samochody zamkni�te, b) Otwarte, 
czteromiejscowe samochody turystyczne, c) Otwarte samochody dwumiejscowe musz� 
spełnia� wymagania Artykuły 5 (bezpiecze�stwo) oraz Artykułu 7 (Wymagania 
Techniczne). 
2.3.4.  Turystyczne Seryjne Samochody Produkcyjne po 1946 roku (T) 
2.3.4.1.  Samochody turystyczne, wł�czaj�c du�e serie produkcyjne, zamkni�te cztero-
miejscowe lub kabriolety (Samochody z pojemno�ci� skokow� mniejsz� ni� 700 cc mog� 
by� dwumiejscowe): 
a)  Modele nie homologowane przez FIA, bior�ce udział w mi�dzynarodowych rajdach lub 
wy�cigach torowych do 13/12/1960, musz� posiada� certyfikat ASN (kraju produkcji) 
potwierdzony przez FIA 
b)  Modele homologowane przez FIA, zgodnie z grup� 1 lub N zał�cznika J, po 1 stycznia 
1954 roku 
2.3.5.  Turystyczne Seryjne Samochody Produkcyjne po 1946 roku (CT) 
2.3.5.1.  Turystyczne Seryjne Samochody Produkcyjne po 1946 roku to ka�dy który: 
a)  Modele z limitowanych serii produkcyjnych z Okresu E do J (1/1/1947 – 31/12/1986) 
pochodz�ce od modelu z produkcji seryjnej, zmodyfikowane zgodnie z wymaganiami 
Zał�cznika J (wł�czaj�c samochody Grupy 2 FIA z przed 1966) 
b)  Samochody z okresu po 1/1/1966 homologowane w grupie 2 lub A, zgodne z wyma-
ganiami Okresu Zał�cznika J 
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c)  Grupa B (1982-86): Tylko modele bazowane na samochodach homologowanych 
w grupie A. 
2.3.6.  Samochody Wielkiej Turystyki po 1946 roku (GT) 
2.3.6.1.  GT – samochody z krótkich serii, najcz��ciej dwumiejscowe, zamkni�te lub 
otwarte, nie mog� by� klasyfikowane jako Samochody Turystyczne. 
2.3.6.2.  Modele niehomologowane w Okresie E musz� odpowiada� modelom zdefinio-
wanym w katalogach i ofercie handlowej. 
2.3.6.3.  Wszystkie pozostałe musza by� homologowane w Grupie 3 (1966-1981) lub 
w Grupie B (od 1982) i spełnia� wymagania zał�cznika J dla danej Grupy z danego Okresu 
2.3.6.4.  Aby samochody te uzyskały homologacj�, na rynek musiała zosta� wprowadzona 
przynajmniej minimalna, wymagana ilo�� identyczna pod ka�dym wzgl�dem maj�ce to 
samo nadwozie i takie same zespoły mechaniczne. 
2.3.6.5.  Modele które homologowane były przez FIA jako Samochody Turystyczne nie 
mog� by� kwalifikowane jako GT 
2.3.7.  Wyczynowe Samochody Wielkiej Turystyki po 1946 roku (GTS) 
2.3.7.1.  Wyczynowe samochody GT pochodz� z krótkich serii, najcz��ciej dwumiejscowe, 
zamkni�te lub otwarte, nie mog� by� klasyfikowane jako Samochody Turystyczne. Mog� 
zosta� zmodyfikowane wzgl�dem serii produkcyjnych wył�cznie do u�ytku wyczynowego. 
2.3.7.2.  Samochody nie pochodz�ce od samochodów których homologacja zawiera 
modyfikacje z okresu nie obj�tego mi�dzynarodowymi przepisami dla Samochodów 
Turystycznych. Podstawowe elementy samochodu takie jak: nadwozie, silnik musz� by� 
takie jak stosowane w seryjnej produkcji. 
2.3.7.3.  Modele te musza by� pojazdami kwalifikuj�cymi si� jako Samochody Wielkiej 
Turystyki i homologowane w grupie 3 (1960-1965). 
2.3.7.4.  Je�eli model nie był homologowany przez FIA w Grupie 3, macierzysty ASN musi 
zapewni� ewidencj� przynajmniej 100 mechanicznie identycznych egzemplarzy tego 
modelu. 
2.3.7.5.  Dla okresu G modele, które były homologowane w Grupie 3, 4 (1970-75) lub 
Grupie B i spełniaj�ce wymagania zał�cznika J dla ww. grup w danym okresie. 
2.3.7.6.  Dodatkowo: 
a)  Historyczne Samochody Turystyczne powi�zane z Samochodami Wielkiej Turystyki 
w trakcie okresu E i F (1/1/1947 – 31/12/1965) 
b)  Modele te musz� posiada� histori� współzawodnictwa w wszelkie wyczynowe cz��ci 
mechaniczne musz� spełnia� wymagania zał. J dla Grupy 3 i Art. 5 (bezpiecze�stwo) 
c)  Wszystkie modyfikacje musz� by� zgodne z zastosowanymi do danego modelu, 
w danym okresie 
d)  Modele te powinny by� pó�niej homologowane w Grupie 3 a zastosowane cz��ci 
mechaniczne zawarte w odpowiadaj�cym rozszerzeniu homologacji Grupy 3 
2.3.8.  Po 1946 nisko nakładowe, nie homologowane sportowe/GT samochody drogowe (GTP3) 
2.3.8.1.  Samochody dwu miejscowe, otwarte lub zamkni�te nale��ce do okresu E-G, 
spełniaj�ce wymagania konstrukcyjne i warunki dopuszczenia do ruchu w danym kraju, 
wyprodukowane w mnij ni� 100 egzemplarzach 
2.3.8.2.  Mechaniczna specyfikacja ka�dego modelu, z danego okresu, musi by� 
udokumentowana i przedstawiona do akceptacji FIA. 
2.3.9.  Specjalne Samochody Turystyczne po 1946 roku 
2.3.9.1.  Modele pochodz�ce od Grup 1 i 2, N lub A z danego okresu, których zezwolono 
na dokonanie zmian z poza modyfikacji dozwolonych dla tych grup. Zawieraj�: 
2.3.9.2.  Historyczne Specjalne Samochody Turystyczne (HST) ograniczaj� si� do 
samochodów które współzawodniczyły w otwartych zawodach mi�dzynarodowych dla 
Specjalnych Samochodów Turystycznych w danym okresie. 
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2.3.9.3.  Specjalne Samochody Turystyczne pochodz� od Grup 1 i 2, N lub A z danego 
okresu, w których zezwolono na dokonanie zmian z poza modyfikacji dozwolonych dla 
tych grup. 
2.3.9.4.  Zawieraj�: 
a)  Grupa 3 (1957-59): Samochody Turystyczne z modyfikacjami mechanicznymi z poza 
ogranicze� dla Grupy 2 opisanych w zał. J 1959 
b)  Grupa 3 (1960-69): Samochody Turystyczne z modyfikacjami mechanicznymi z poza 
ogranicze� dla Grupy 2 opisanych w zał. J 1965 
c)  Grupa 5 (1966-69): Dozwolone przeróbki zgodnie z zał. J art. 267, wersja z 1969 roku 
jest obowi�zuj�ca. Dozwolone modyfikacj� s� zasadniczo zbli�one do tych dla 
Specjalnych Samochodów Turystycznych (Grupa 2 1970-75) 
d)  Grupa 5 (1976-81): Dozwolone przeróbki zgodnie z zał. J, wersja z 1981 roku jest 
obowi�zuj�ca (Art. 251) 
2.3.9.5.  Specjalne samochody turystyczne i Grupy 5 z okresu definicji musz� by� 
akceptowane przez H.C. 
 
3.  KLASYFIKACJE CZASOWE I DEFINICJE 
3.1.  Samochód jest datowany zgodnie ze specyfikacj�, niekoniecznie z dat� budowy. 
3.2.  OKRESY CZSASOWE JAK NAST�PUJE: 
A)  Przed 1/1/1905 
B)  1/1/1905 do 31/12/1918 
C)  1/1/1919 do 31/12/1930 
D)  1/1/1931 do 31/12/1946 
E)  1/1/1947 do 31/12/1961 (do 31/12/1960 dla jedno lub dwu miejscowych samochodów 
wy�cigowych) 
F)  1/1/1962 do 31/12/1965 (od 1/1/1961 dla jedno lub dwu miejscowych samochodów 
wy�cigowych, do 31/12/1966 dla Formuły 2), wył�czaj�c Formuł� 3 
GR) 1/1/1966 (1/1/1964 dla Formuły 3) do 31/12/1971 dla jedno lub dwu miejscowych 
samochodów wy�cigowych 
G1) 1/1/1966 do 31/12/1969 dla homologowanych samochodów Turystycznych i GT 
G2) 1/1/1970 do 31/12/1971 dla homologowanych samochodów Turystycznych i GT 
HR) 1/1/1972 do 31/12/1976 dla jedno lub dwu miejscowych samochodów wy�cigowych 
H1) 1/1/1972 do 31/12/1975 dla homologowanych samochodów Turystycznych i GT 
H2) 1/1/1976 do 31/12/1976 dla homologowanych samochodów Turystycznych i GT 
IR) 1/1/1977 do 31/12/1982 dla jedno lub dwu miejscowych samochodów wy�cigowych 
(wył�czaj�c Grup� C) i 1/1/1977 do 31/12/1985 dla 3 litrowych bolidów F1 
I) 1/1/1977 do 31/12/1981 dla homologowanych samochodów Turystycznych i GT 
IC) 1/1/1982 do 31/12/1990 dla Grupy 3 i samochodów IMSA. 
JR) 1/1/1983 do 31/12/1990 dla jedno lub dwu miejscowych samochodów wy�cigowych 
(wył�czaj�c 3 litrowe bolidy F1 1.1.1983 do 31.12.1985) 
J) 1/1/1982 do 31/12/1990 dla homologowanych samochodów Turystycznych i GT 
KC) 1/1/1991 do 31/12/1993 dla wszystkich samochodów z Grupy C i IMSA. 
Z) 1/1/1991 do dwóch lat poprzedzaj�cych 1 Stycznia bie��cego roku dla innych 
samochodów 
3.3.  OKRES SPECYFIKACJI 
3.3.1.  Okres specyfikacji definiowany jest jako konfiguracja modelu potwierdzona przez 
FIA lub s�dziów, jakoby istniała w okresie w którym jest klasyfikowana. 
3.3.2.  Jakiekolwiek dodatki do okresu specyfikacji s� zabronione. Mog� by� stosowane 
je�eli s� dozwolone w specyficznych przepisach dla danej Grupy, lub ogłoszone 
w Oficjalnym Biuletynie FIA dotycz�cym specyficznego modelu lub komponentów lub je�eli 
s� narzucane przez Artykuł 5(bezpiecze�stwo) 
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3.3.3.  Komponenty alternatywne do oryginalnych (specyfikacja producenta) mog� by� 
u�yte jedynie je�eli jest dowiedzione �e były u�yte do danego modelu lub je�eli znajduj� 
si� w Mi�dzynarodowym Kalendarzu FIA z danego okresu. 
3.3.4.  Alternatywne cz��ci lub Komponenty z danego okresu oraz rozszerzenia 
homologacji b�d� wyszczególnione w HTP wydan� do danego samochodu. 
3.3.5.  Pod warunkiem �e przepisy te nie mówi� inaczej, ka�da cze�� samochodu musi 
mie� identyczne rozmiary jak oryginalna. Musi by� prowadzona ewidencja cz��ci. 
3.3.6.  Zastosowana technologia, wł�czaj�c t� dozwolon� w homologacji z rozszerzeniami, 
musi by� identyczna jak stosowana w danym okresie. 
Przykład: liczniki kilometrów nie mog� by� elektroniczne przed okresem H 
3.3.7.  SAMOCHODY HOMOLOGOWANE, jedynie oryginalna dokumentacja homolo-
gacyjna (z rozszerzeniami i wariantami) zgodna z danym okresem, b�dzie uwa�ana za 
wa�n�. 
3.3.8.  SAMOCHODY NIEHOMOLOGOWANE, nast�puj�ca ewidencja (od najwa�niej-
szych) mo�e zosta� przyj�ta do udowodnienia okresu specyfikacji: 
a)  Specyfikacja producenta: foldery sprzeda�ne, instrukcje obsługi, podr�czniki warszta-
towe (wydane przez producenta), spis cz��ci zamiennych (wydany przez producenta) 
magazyny motoryzacyjne z testami drogowymi. Wszystkie te publikacje musz� by� 
wydane w danym okresie. 
b)  Ewidencja potwierdzaj�ca udział samochodów w specyfikacji producenta, w zawodach 
mi�dzynarodowych. Wszelka dokumentacja producenta, musi pochodzi� z przynajmniej 
dwóch �ródeł. 
c)  Wynik ogl�dzin eksperta, który weryfikował samochód. 
d)  Dokumenty mniejszej warto�ci to ksi��ki, artykuły prasowe napisane w danym okresie 
przez znanych autorów. 
e)  Powy�sza ewidencja musi odnosi� si� do przedmiotowego samochodu. 
3.4.  DEFINICJE 
3.4.1.  Sylwetka: kształt samochodu widoczny z ka�dej strony. 
3.4.2.  Podwozie: Konstrukcja pojazdu wraz z zespołami mechanicznymi zamocowanymi 
do niej, na której jest zamontowane nadwozie. 
3.4.3.  Składnik: zawiera ten sam materiał, niekoniecznie do tej samej specyfikacji. 
3.4.4.  Dlatego te� <<aluminium>> jest materiałem metalurgicznym, ro�nej gradacji 
i zawarto�ci elementów nie obecnych w oryginalnym podzespole z wył�czeniem 
aluminium berylowego. 
3.5.  TOLERANCJE 
3.5.1.  Pod warunkiem �e w homologacja i zał. J z danego okresu, nie stwierdza inaczej 
nast�puj�ce tolerancje pomiarów s� obowi�zuj�ce: 
3.5.2.  Elementy skrawane (obróbka mechaniczne) wył�czaj�c cylindry +/- 0.2% 
3.5.3.  Niewyko�czone metalowe elementy odlewnicze +/-0.5% 
3.5.4.  Szeroko�� samochodu mierzona na przedniej i tylnej osi: +1%, -0.3%; 
3.5.5.  Rozstaw osi +/- 1.1 % 
3.5.6.  Rozstaw kół: +/- 1% 
3.6.  PALIWO 
3.6.1.  Dla produkcyjnych samochodów drogowych, paliwo musi by� benzyn�, zgodna 
z aktualnym zał. J Art. 252 par. 9.1, 9.2, 9.3. 
3.6.2.  Dla samochodów niehomologowanych, paliwo musi spełnia� wymagania zał. J Art. 
275.16 
3.6.3.  Wszystkie samochody wy�cigowe z okresu C i D (1/1/1919 – 31/12/1946), Formuła 
1 1946-60, Indianapolis 1940-60, mog� u�ywa� paliwa na bazie alkoholu. 
3.6.4.  Samochody zbudowane do Formuły 1 lub 2 1946-60 mog� u�ywa� paliwa 
z wi�ksz� liczb� oktanow�. 
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3.6.5.  Dodatkowe składniki smaruj�ce mog� by� dodawane do paliwa, pod warunkiem �e 
ich zawarto�� nie przekracza 2% obj�to�ci. 
3.6.6.  Składniki dodawane do paliwa aby zmniejszy� zawarto�� ołowiu, mog� by� 
stosowane je�eli s� swobodnie dost�pne na rynku. Składniki te nie mog� zwi�ksza� 
warto�ci oktanowej poza przedział od 90 MON do 102 RON. 
3.6.7.  Dodatki smarne mog� by� dodawane do paliwa dla samochodów z silnikami 
dwusuwowymi. 
 
4.  DOKUMENTY IDENTYFIKACYJNE POJAZDU, ZGODNE Z WYMAGANIAMI FIA 
4.1.  CERTYFIKACJA 
4.1.1.  Wszystkie samochody uczestnicz�ce w Mi�dzynarodowych Zawodach FIA musz� 
posiada� HTP lub, w przypadku regularnych rajdów, HRCP. Dokument te s� czysto 
techniczne i nie gwarantuj� �adnej decyzji dotycz�cych autentyczno�ci samochodu. 
4.1.2.  Wła�ciciel pojazdu który chciałby uzyska� od FIA certyfikat potwierdzaj�cy 
autentyczno�� pojazdu, mo�e ubiega� si� od FIA wydania HC. 
4.1.3.  HTP jest własno�ci� wydaj�cego j� ASN i mo�e w ka�dej chwili zosta� wycofana 
na wniosek HMSC FIA. Ubiegaj�cy si� o HTP jest zobowi�zany do jej skompletowania 
przed zwróceniem do ASN. ASN b�dzie przechowywał oryginał formularza i szczegóły 
wniosku. ASN wyda potwierdzon� kopi� (poprzez perforacj�) i zgłosi do FIA szczegóły 
i kopie wydanych dokumentów identyfikacyjnych. 
4.1.4.  HTP jest 11 stron� szablonu FIA, który jest wypełniany przez ASN. 
4.1.5.  Dla wszystkich samochodów homologowanych HTP musi by� uzupełnione 
potwierdzon� przez FIA kopi� oryginalnej homologacji. 
4.1.6.  HRCP bazuje na szablonie FIA i jest Dokumentem Identyfikacyjnym Pojazdu 
zarezerwowanym do u�ytku wył�cznie w Regularnych Rajdach Historycznych. 
4.1.7.  Zmiana własno�ci: HTP jest dokumentem mi�dzynarodowym i musi by� 
respektowany przez wszystkie ASNy. W przypadku zmiany własno�ci do innego kraju 
ASN musi zidentyfikowa� dokument wydany do danego samochodu i za��da� oryginalnej 
dokumentacji. Nowy ASN mo�e wyda� dla do oryginalnego formularza nowy, narodowy 
numer. 
4.1.8.  Zgubienie HTP: w przypadku utraty HTP, nale�y zgłosi� si� do ASN który wyda 
drug�, kolorow� i potwierdzon� kopi�. ASN oznaczy na pierwszej stronie, �e jest to 
duplikat i na dziesi�tej kiedy został wydany. 
4.2.  U�YWANIE HTP 
4.2.1.  HTP ma dwa cele: po pierwsze dla u�ytku Technicznego i wybranych osób 
oficjalnych na zawodach i po drugie dla organizatorów zawodów do tworzenia klasyfikacji 
i list startowych. 
4.2.2.  Aby pomóc organizatorom, fotokopia pierwszej strony HTP wyra�nie pokazuj�cej 
klas�, okres i kategori� samochodu zgodnie z zał. 1 do zał. K MUSI zawiera� wszystkie 
zgłoszenia do zawodów z Kalendarza Mi�dzynarodowego. 
4.2.3.  HTP Musi by� przedstawione razem z samochodem na badaniu kontrolnym. http 
samochodu musi by� do dyspozycji osób oficjalnych FIA w trakcie trwania zawodów. Tylko 
jeden wybrany przez FIA Delegat (lub osoba oficjalna, w trakcie jego nieobecno�ci) mo�e 
wprowadza� komentarze w j�zyku Angielskim lub Francuskim. 
4.2.4.  Zawodnik jest odpowiedzialny za udowodnienie, �e specyfikacja samochodu jest 
zgodna z opisan� w HTP. 
4.2.5.  S�dziowie Techniczni musz� przyj�� wszystkie HTP, je�eli zostały poprawnie 
wydane przez ASN, i zezwoli� na uczestniczenie samochodu w zawodach tak długo jak 
jest zgodny ze swoj� specyfikacj� uzale�niaj�c to od zapisów w pkt 4.3 
4.2.6.  Organizatorzy którzy przyjm� do zawodów samochody bez odpowiedniej http 
ryzykuj� wykluczeniem ich imprezy z kalendarza mi�dzynarodowego. 
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4.3.  PROCEDURA W PRZYPADKU NIE ZGODNO�CI 
4.3.1.  Je�eli na badaniu kontrolnym oka�e si� �e przedstawiony do bada� samochód nie 
jest zgodny z HTP i homologacj�, a niezgodno�ci wykraczaj� poza zakres procedury 
<<czerwonej kropki>> (Art. 4.4), obowi�zkiem zawodnika jest zmodyfikowa� auto tak aby 
było zgodne z wymaganiami. 
4.3.2.  Je�eli doprowadzenie samochodu do wymaganego stanu jest niemo�liwe, 
s�dziowie mog� wykluczy� samochód i przesła� HTP do FIA z kopi� do wydaj�cego ASN. 
4.3.3.  Je�eli samochód jest zgodny z HTP a niezgodny z Wymaganiami Technicznymi 
zał. K, s�dziowie mog� wykluczy� zawodnika, zapisa� uwagi na formularzu i przesła� go 
FIA z kopia do wydaj�cego ASN. 
4.3.4.  HTP mo�e zosta� anulowana w nast�puj�cych przypadkach: 
a)  Przesłanie pro�by do FIA przez ASN w którym obecnie auto jest zarejestrowane. 
Prosba musi by� umotywowana powodami anulowania. 
b)  Przekazanie do FIA raportu sporz�dzonego przez osoby oficjalne FIA (lub 
upowa�nione) znajduj�ce si� na zawodach na których samochód nie był zgodny 
z wymaganiami zał. K. Musz� wyra�nie zaznaczy� przyczyny w HTP i przesła� do FIA 
z kopia do wydaj�cego ASN. 
c)  Przez FIA która mo�e uzna� ka�da HTP za niewa�n�, informuj�c o tym wydaj�cy ASN 
i ogłaszaj�c w Biuletynie FIA. 
4.3.5.  Przypadki 4.3.4 a i b: zawodnik otrzyma fotokopi� HTP, czasow� adnotacja 
s�dziów o mo�liwo�ci korzystania przez okres 30 dni. FIA jest odpowiedzialna za podj�cie 
decyzji dotycz�cej wa�no�ci samochodu w ci�gu 30 dni od daty przyj�cia. W trakcie tego 
czasu wszelkie wyniki i zdobyte punkty b�d� zawieszone. 
4.3.6.  Je�eli FIA zadecyduje, �e HTP jest niewa�ny zostanie wycofany. Przed wydaniem 
nast�pnego HTP, musi zosta� zatwierdzony przez FIA. 
4.3.7.  Wybrani Delegaci mog�, pod pewnymi warunkami, wyda� s�dziom zezwolenie na 
zatrzymanie HTP do dalszych wyja�nie� w czasie trwania zawodów. 
4.4.  PROCEDURA CZERWONEJ KROPKI 
4.4.1.  Je�eli samochód przedstawiony do Badania Kontrolnego posiada nieznaczne 
odst�pstwa (które zostan� uznane za niepływaj�ce na osi�gi) od Przepisów Technicznych, 
Wybrany  Delegat FIA (lub zast�pca) mo�e zaznaczy� na pierwszej stronie HTP 
<<czerwon� kropk�>> a pisemnie uzasadnienie na formularzu przyczyn. Zawodnik musi 
skorygowa� niezgodno�ci  przed nast�pnymi zawodami. 
4.4.2.  Wszystkie czerwone kropki b�d� gromadzone w centralnej bazie danych. 
4.4.3.  Je�eli niezgodno�ci nie zostały skorygowane przed nast�pnymi zawodami, 
s�dziowie mog� wykluczy� samochód z tych zawodów. 
4.5.  PROCEDURY ODOŁAWCZE OD DECYZJI ASN 
4.5.1.  Je�eli ASN odmówi wydania HTP, wnioskodawca ma prawo do zło�enia wniosku w FIA. 
4.5.2.  Wnioskodawca musi za��da� od ASN udzielenia pisemnej odpowiedzi, w przeci�gu 
30 dni od przyj�cia, która ASN prze�le z kompletnym dossier do FIA  
4.5.3.  ASN musi ustosunkowa� si� do pro�by w przeci�gu 14 dni od otrzymania apelacji. 
4.5.4.  FIA poinformuje ASN i wnioskodawc� o swojej decyzji. 
4.5.5.  Opłata za odwołanie jest płatna w momencie zgłaszania do FIA, je�eli odwołanie 
zostaje uznane za stosowne opłata jest zwracana wnioskodawcy poprzez ASN. 
4.6.  BAZA DANYCH SAMOCHODÓW HISTORYCZNYCH FIA 
4.6.1.  ASN b�dzie przechowywał szczegóły HTP, które wprowadzono do bazy. 
 
5.  PRZEPISY BEZPIECZE�STWA 
5.1.  Poni�sze przepisy s� obowi�zkowe, z wyj�tkiem Regularnych Rajdów gdzie s� 
zalecane. 
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5.2.  Przedstawienie samochodu na Badaniu Kontrolnym sugeruje deklaracj� zawodnika, co 
do dobrego (bezpiecznego) stanu auta. Samochód przedstawiony na BK musi by� czysty. 
5.3.  Akumulator, główny wył�cznik pr�du 
5.3.1.  Zabezpieczenie akumulatora przed zwarciem jest obowi�zkowe. 
5.3.2.  W samochodzie musi by� zamontowany centralny wył�cznik pr�du, który izoluje 
wszystkie obwody elektryczne i CAŁKOWICIE odł�cza silnik od akumulatora (z wyj�tkiem 
tych systemów które powoduj� wł�czenie systemu ga�niczego). Zaleca si� aby panel 
steruj�cy zamontowany był przy podstawie przedniej szyby lub 50 cm od tego miejsca. 
W samochodach zamkni�tych wł�cznik mo�e by� zamontowany na tylnej szybie z „plexi”, 
za siedzeniem kierowcy. Oznaczony b�dzie czerwon� iskr�, na trójk�tnym niebieskim z tle 
z białym obramowaniem o podstawie przynajmniej 120 mm. 
5.3.3.  W samochodach z zapłonem iskrowym, przeł�cznik uziemiaj�cy niskiego napi�cia 
musi by� zespolony z aparatem zapłonowym. Musi by� łatwo dost�pny z zewn�trz 
i z wewn�trz samochodu. 
5.4.  PRZEWODY, KABLE I WYPOSA�ENIE ELEKTRYCZNE 
5.4.1.  Na zewn�trz samochodu musi by� zastosowana ochrona przewodów paliwowych, 
olejowych i hamulcowych przed mo�liwo�ci� uszkodzenia (przez kamienie, korozj�, 
uszkodzenia mechaniczne, itd.), a wewn�trz samochodu - od wszelkiej mo�liwo�ci po�aru. 
Zabezpieczenia takie nie b�d� wzmacniały konstrukcji nadwozia. 
5.4.2.  Je�eli seryjne elementy s� wystarczaj�ce, dodatkowe zabezpieczenia s� 
niepotrzebne. 
5.5.  UKŁAD PALIWOWY 
5.5.1.  Zbiorniki paliwa w samochodach z okresu A do E musz� by� fabryczne, 
homologowane lub bezpieczne. Zaleca si� wypełnienie fabrycznych lub homologowanych 
zbiorników pian� zabezpieczaj�c�, zgodn� z Ameryka�sk� Wojskow� Specyfikacj� MIL-B-
83054 lub anty wybuchow� foli� „D-stop”. 
5.5.2.  Wszystkie samochody z okresu F nie posiadaj�ce bezpiecznego zbiornika paliwa 
musza by� wyposa�one w fabryczny lub homologowany zbiornik paliwa wypełniony pian� 
zabezpieczaj�c�, zgodn� z Ameryka�sk� Wojskow� Specyfikacj� MIL-B-83054 lub anty 
wybuchow� foli� „D-stop”. 
5.5.3.  Samochody Homologowane od okresu G wł�cznie mog� u�ywa� homologowanych 
zbiorników paliwa, a pozostałe musz� by� zaopatrzone w bezpieczny zbiornik paliwa. 
5.5.4.  Wszystkie bezpieczne zbiorniki paliwa musz� by� zgodne z obowi�zuj�cym zał. J 
art. 253.14 (Zbiorniki Paliwa Zatwierdzone przez FIA) 
5.5.5.  Je�eli zastosowane s� bezpieczne lub homologowane zbiorniki paliwa ich 
pojemno�� mo�e by� zmniejszona. 
5.5.6.  Układy paliwowe w których nie jest zastosowana elektryczna lub mechaniczna 
pompa paliwa musz� posiada� urz�dzenie izoluj�ce które b�dzie wyra�nie oznaczone. 
5.5.7.  Samochody u�ywaj�ce paliwo inne ni� benzyna, np. metanol, musz� posiada� 
fluorescencyjn� pomara�czow� plansze o �rednicy przynajmniej 75 mm pod ka�dym nr 
startowym. Zaleca si� aby kolor planszy był zgodny ze specyfikacj� „Pantone 15-1354 TC 
Orange Crush”. 
5.6.  PRZEGRODY 
5.6.1.  Od okresu F wł�cznie – musz� by� zamontowane przegrody ognioodporne. Dla 
innych okresów s� zalecane. 
5.7.  GA�NICE 
5.7.1.  Wszystkie samochody bior�ce udział w wy�cigach torowych, wy�cigach górskich 
i rajdach musz� by� zaopatrzone w jedn� r�czn� ga�nic� zgodna z obowi�zuj�cym zał. J, 
art. 253.7.3. 
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5.7.2.  Homologowany system ga�niczy, zgodny z obowi�zuj�cym zał. J art. 253.7.2 (Lista 
Techniczna nr 16) jest zalecany, z wyj�tkiem jedno lub dwu miejscowych samochodów 
wy�cigowych gdzie zewn�trzny wł�cznik systemu ga�niczego jest nieobowi�zkowy.  
5.8.  ZBIORNIKI GROMADZ�CE OLEJ (NIEOBOWI�ZKOWE W RAJDACH) 
5.8.1.  Zbiorniki takie o pojemno�ci 2 litrów musz� by� zamontowane we wszystkich 
samochodów o pojemno�ci skokowej do 2 litrów, dla wszystkich innych minimalna 
pojemno�� to 3 litry, 
5.8.2.  Je�eli samochód fabrycznie wyposa�ony był zamkni�ty układ odpowietrzaj�cy 
(odma) i je�eli system jest zachowany to zbiorniki nie s� wymagane. 
5.9.  PRZEPUSTNICE 
5.9.1.  Ka�da przepustnica musi by� wyposa�ona w spr��yn� zwrotn�, z wyj�tkiem 
podwójnych ga�ników ze spr��yn� wewn�trzn�. 
5.10.  LUSTERKA WSTECZNE 
5.10.1.  Wy�cigi: dwa lusterka wsteczne musz� by� zamontowane a minimalna powie-
rzchnia szkła to 90 mm2. 
5.10.2.  Rajdy: lusterka wsteczne musza by� zgodne z przepisami ruchu drogowego kraju 
w którym auto jest zarejestrowane. 
5.11.  LAMPY 
5.11.1.  W wy�cigach torowych przednie lampy musza by� zasłoni�te lub zaklejone ta�m�. 
5.12.  SZYBA CZOŁOWA 
5.12.1.  We wszystkich samochodach turystycznych i GT szyby czołowe musz� by� 
wykonane ze szkła laminowanego. W pozostałych samochodach mo�na zastosowa� 
sztywny przezroczysty plastik. 
5.13.  KLATKI BEZPIECZE�STWA 
5.13.1.  Nawet gdy ten artykuł ich nie wymaga, klatki bezpiecze�stwa s� zdecydowanie 
zalecane dla wszystkich samochodów historycznych. 
5.13.2.  Wymagania 
a)  Okres A do E: Klatki Bezpiecze�stwa tak jak opisane poni�ej s� zalecane, za 
wyj�tkiem samochodów z oryginalnymi klatkami bezpiecze�stwa których specyfikacja 
musi by� zgodna z u�yt� w czasach kiedy samochód brał udział w zawodach. 
b)  Dla wszystkich innych okresów: Klatki Bezpiecze�stwa zapewniaj�ce wystarczaj�c� 
ochron� s� obowi�zkowe, poza Seryjnymi Produkcyjnymi Samochodami Turystycznymi 
i Seryjnymi Produkcyjnymi Samochodami Wielkiej Turystyki dla których s� zdecydowanie 
zalecane. Klatka mo�e by� zgodna ze specyfikacja okresu (z wyj�tkiem konstrukcji 
z lekkich stopów), lub zgodna ze specyfikacja opisan� w tym artykule. 
5.13.3.  Je�eli klatka jest zamontowana, tylna kanapa mo�e zosta� usuni�ta. 
5.13.4.  Aluminiowe Klatki s� zabronione w ka�dym okresie, z wyj�tkiem tych które s� 
fabrycznie nie wymienialne lub stanowi� integraln� cz��� struktury samochodu (np. 
Porsche Carrera 6, 908, 917). 
5.13.5.  Specyfikacje 
a)  Dla Formuły 1 z okresu F (1/1/1961 do 31/12/1965) je�eli klatka bezpiecze�stwa 
stanowi integraln� cz��� struktury samochodu, mo�e by� u�ywana zamiast tej opisanej 
w art. 5.13. 
b)  Od okresu F wł�cznie jedno i dwu miejscowe samochody wy�cigowe, otwarte GT, 
GTS, i GTP musza by� wyposa�one w klatk� bezpiecze�stwa zgodn� z okresem 
specyfikacji lub art. 277 zał. J 1993 (patrz zał. VI). Dla zawodów podczas których 
w samochodzie przebywa pilot klatka musi by� przynajmniej zgodna z rys. 253-3 (patrz 
zał. V) i zakrywa� cał� odsłoni�t� cz��� kokpitu. 
c)  Wzmocnienia tylne mog� zosta� zamienione lub uzupełnione przez wzmocnienia 
skierowane do przodu, musz� one by� umocowane do pał�ka głównego w odległo�ci nie 
wi�kszej ni� 1/3 odległo�ci od góry pał�ka i nie mo�e utrudnia� wyj�cia z samochodu. 
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d)  Dla zamkni�tych wyczynowych samochodów GT, Turystycznych i GTP: klatka musi 
by� zgodna z okresem specyfikacji lub art. 253.8 zał. J 1993 (patrz zał. VI). Mo�e zosta� 
dodana jedna poprzeczna belka pomi�dzy punktem przeci�cia i monta�u, na pał�ku 
głównym lub pomi�dzy tylnymi podporami, tak samo jak maksymalnie dwa wzmocnienia 
po ka�dej stronie tak jak opisane w 5.13.6. Wzmocnienia zrobione zgodnie z rysunkami 
253-3 do 253-10 i 253-12 do 253-17B z obowi�zuj�cego zał. J 
e)  Klatka musi by� zaprojektowana tak �eby była zgodna z jednym rys. 253-4 do 253-6 do 
którego zosta� dodana jedna poprzeczna belka pomi�dzy punktem przeci�cia i monta�u, 
na pał�ku głównym lub pomi�dzy tylnymi podporami, tak samo jak maksymalnie dwa 
wzmocnienia po ka�dej stronie tak jak opisane w 5.13.6. 
f)  Wzmocnienia wykonane zgodnie z rys. 253-7 do 253-9 s� równie� dozwolone, 
5.13.6.  Ogólne wymagania dotycz�ce konstrukcji klatek bezpiecze�stwa 
a)  Klatki bezpiecze�stwa dla samochodów z okresu E i F mog� mie� maksymalnie osiem 
punktów monta�owych (art. 8.2.2.2 zał. VI), gdzie punkt monta�owy to poł�czenie klatki 
bezpiecze�stwa z nadwoziem poprzez spaw, �ruby, nity. Ka�da klatka mo�e mie� kontakt 
z nadwoziem i nie b�dzie to traktowane jako punkt monta�owy poniewa� nie ma stałego 
poł�czenia pomi�dzy klatk� a nadwoziem. 
b)  Pał�ki musz� by� dwustronne, za wyj�tkiem tych pod sufitem i pomi�dzy pał�kami 
pionowymi w drzwiach kierowcy i pilota. Ilo�� pał�ków poprzecznych w drzwiach nie mo�e 
przekroczy� dwóch z ka�dej strony, nie mog� utrudnia� wchodzenia i wychodzenia. 
c)  Punkty monta�owe i ł�czenia nie mog� mie� wpływu na uruchomienie si� jakich� 
urz�dze�. 
d)  Klatki bezpiecze�stwa dla samochodów których nadwozie wykonane jest z włókna 
szklanego albo z rurowej konstrukcji aluminiowej musz� by� zgodne ze specyfikacjami 
i projektami zatwierdzonymi prze FIA (np. Lotus Elan, Lotus Elite, Alpine Renault A 110). 
Projekty takich klatek musza by� przedstawione FIA dla zatwierdzenia przez ASN.  
e)  Wymagania Art. 253.8.5 zał�cznika J 1993 (patrz zał�cznik VI do tych przepisów) 
musz� by� przestrzegane. 
f)  danego okresu musz� by� przestrzegane. Je�eli u�ywane s� �ruby i nakr�tki, musz� 
by� o odpowiedniej minimalnej �rednicy. Musz� by� mo�liwie najwy�szej jako�ci (zalecane 
lotnicze). 	ruby i nakr�tki o łbach kwadratowych nie mog� by� u�ywane. 
g)  Do głównej konstrukcji musz� by� u�yte rury o ci�głej długo�ci o gładkich zagi�ciach. 
h)  Wszelkie spawy powinny by� najwy�szej jako�ci z wtopieniem materiału. 
i)  Od okresu G przepisy zał�cznika J dla danego okresu musz� by� przestrzegane 
5.14.  Czerwone tylne �wiatła 
5.14.1.  Wszystkie samochody oryginalnie wyposa�one w tylne �wiatła stop, musz� mie� 
je sprawne w trakcie zawodów. 
5.14.2.  Wszystkie samochody jedno miejscowe od okresu G, i wszystkie inne samochody 
wielo miejscowe niewyposa�one fabrycznie w tylne �wiatła musz� mie� sprawne czer-
wone �wiatło ostrzegawcze. Musi by� wyra�nie widoczne z tyłu, zamontowane mniej ni� 
10 cm od �rodkowej linii samochodu, mie� powierzchni� pomi�dzy 20 a 40 cm2, solidnie 
zamontowane, z mo�liwo�ci� wł�czenia przez kierowc�. Moc �arówki przynajmniej 21 wat 
lub LED. 	wiatło takie jest zalecane do wszystkich samochodów. 
5.15.  Pasy Bezpiecze�stwa 
5.15.1.  Samochody zamkni�te (1962-1965) i z przed 1966 z zamontowan� klatka bezpie-
cze�stwa musz� by� wyposa�one w cztero-punktowe pasy bezpiecze�stwa, ka�da szelka 
o �rednicy minimum 2”, tak jak w Artykule 253.6 zał�cznika J 1993 
5.15.2.  Wszystkie samochody od 1966 roku musza by� wyposa�one w pasy bezpie-
cze�stwa zgodne z Artykułem 253.6 aktualnego zał�cznika J. 
5.15.3.  W konfiguracji dwóch pasów Ramieniowych i dwóch brzusznych, musz� by� dwa 
punkty monta�owe do nadwozia dla szelek brzusznych i dwa lub jedno miejsce moco-
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wania, symetryczne wzgl�dem fotela, dla szelek ramieniowych. Pasy bezpiecze�stwa nie 
mog� by� modyfikowane. 
5.16.  Zagłówki 
5.16.1.  Zalecane dla wszystkich samochodów (Aktualny zał�cznik J art. 253.14.4). 
5.17.  Maska (Samochody Turystyczne i GT) 
5.17.1.  Musi by� odpowiednio zamkni�ta. Seryjny zamek musi by� zdemontowany lub 
nieczynny, zast�piony zewn�trznymi bezpiecznymi zamocowaniami. 
5.17.2.  Od okresu G musz� by� zamontowane przynajmniej dwa dodatkowe zamoco-
wania dla maski i klapy baga�nika.  
5.17.3.  Wewn�trzny mechanizm zamykaj�cy musi by� usuni�ty lub nieczynny. 
5.18.  Uszy holownicze 
5.18.1.  Za wyj�tkiem samochodów jedno-miejscowych, wszystkie samochody musz� 
mie� uszy holownicze z tyłu i z przodu. Charakterystyka jak ni�ej: 
a)  wewn�trzna �rednica pomi�dzy 80 mm a 100 mm 
b)  musz� by� mocno zamontowane do przedniej i tylnej struktury samochodu 
c)  zamontowane w sposób pozwalaj�cy na ich u�ycie kiedy samochód zatrzymał si� 
w pułapce �wirowej (mi�kkie podło�e) 
d)  musza by� dobrze widoczne pomalowane na �ółto, czerwono lub pomara�czowo 
5.19.  Układ kierowniczy, usuwalne koło kierownicze 
5.19.1.  Jedno cz��ciowe kolumny kierownicze mog� by� zast�pione kolumnami posia-
daj�cymi poł�czenia uniwersalne lub urz�dzenia teleskopowe a ze wzgl�dów bezpie-
cze�stwa zachowane maja by� wszelkie oryginalne funkcje; tego typu kolumny pochodzi� 
musza z samochodów homologowanych lub samochodów o wi�kszej pojemno�ci silnika 
do samochodów. Od okresu G przepisy grupy musz� by� przestrzegane. 
5.19.2.  Oryginalne koło kierownicze mo�e by� zast�pione przez zamienne.  
5.20.  Testowanie Sprawno�ci  
5.20.1.  Zalecane w pewnych kategoriach; patrz zał�cznik III 
5.21.  Naprawy 
5.21.1.  Naprawy materiałów kompozytowych zgodnie z zał�cznikiem IV 
5.22.  Fotele 
5.22.1.  Dla samochodów GTS i CT z okresu F (1/1/1962) lub pó�niejszych, je�eli 
oryginalne fotele s� zmienione to tylko na fotele z okresu specyfikacji lub na takie które 
posiadaj� aktualn� homologacje FIA. Dla pozostałych okresów takie fotele s� zalecane. 
5.23.  Koło Kierownicze 
5.23.1.  Alternatywne koła kierownicze o innej �rednicy i stylu mog� by� zamontowane. 
Mog� by� zdejmowane. 
 
6.  PRZEPISY TECHNICZNE DLA SAMOCHODÓW NIEHOMOLOGOWANYCH 
6.1.  Ogólne 
6.1.1.  Samochody niehomologowane musza by� zgodne z okresem specyfikacji i Arty-
kułem 5 bezpiecze�stwo 
6.2.  Nadwozie  
6.2.1.  Nadwozie musi by� zgodne z projektem, wymiary i konstrukcja tak jak oryginalne 
nadwozie. Dodatkowy materiał mo�e zosta� dodany do naprawy kompozytowych nadwozi, 
po czym musi by� wykonana profesjonalna inspekcja techniczna, której wynik musi by� 
doł�czony do formularza FIA. 
6.2.2.  Naprawy takie musza by� zgodne z zał�cznikiem IV do zał�cznika K. 
6.3.  Przednie i tylne zawieszenie 
6.3.1.  Punkty mocowania zawieszenia do ramy nadwozia nie mog� ró�ni� si� poło�eniem 
i wymiarami od tych ze specyfikacji okresu. Belka, osie nie mog� ró�ni� si� od okresu 
specyfikacji. 
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6.3.2.  System zawieszenia nie mo�e by� modyfikowany, posiada� dodatkowych mocowa� 
i resorowania chyba �e tak było w okresie specyfikacji. 
6.3.3.  Klatki bezpiecze�stwa i teleskopowe amortyzatory s� dozwolone je�eli tak było 
w okresie specyfikacji. Klatki bezpiecze�stwa musz� by� wykonane ze stałych belek dla 
samochodów z okresu E i F; samochody z okresu G mog� mie� zamontowane rurowe 
klatki bezpiecze�stwa je�eli były dozwolone w specyfikacji okresu. 
6.3.4.  Obudowy aluminiowe amortyzatorów i wypełnione gazem amortyzatory telesko-
powe mog� by� montowane wył�cznie do samochodów z okresu G. 
6.3.5.  Regulowane mocowania spr��yn mog� by� stosowane we wszystkich samo-
chodach je�eli były stosowane w okresie specyfikacji. 
6.3.6.  Elementy gumowe mog� zosta� zmienione pod warunkiem �e nie wpłynie to na 
zmian� wymiarów. 
6.3.7.  U�yte sworznie musza by� zgodne ze specyfikacj� okresu. Mog� by� u�yte 
w stabilizatorach przechyłu dla okresu F i pó�niejszych pod warunkiem �e geometria 
zawieszenia nie zostanie zmieniona. 
6.3.8.  Spr��yny zawieszenia musz� by� o stałych warto�ciach, chyba �e podczas okresu 
produkowane były spr��yny o zmiennych warto�ciach. 
6.3.9.  W samochodach fabrycznie wyposa�onych w aktywny układ zawieszenia mo�na 
zainstalowa� nie aktywny u�ywany w danym modelu w danym okresie. 
6.3.10.  Dla niektórych samochodów elementy zawieszenia musza podlega� testom 
sprawno�ci na zgodno�� z zał�cznikiem III do zał�cznika K.  
6.4.  Silnik 
6.4.1.  Podzespoły silnikowe i osprz�t silnika musza pochodzi� z okresu specyfikacji, 
musza by� tej samej marki, modelu i typu zgodne ze specyfikacj� producenta dla której 
istnieje ewidencja okresu.  
6.4.2.  	rednica cylindra nie mo�e by� powi�kszona ponad t� z okresu specyfikacji, za 
wyj�tkiem samochodów z okresu A do D, w których mo�e by� zwi�kszona do 5%. 
Operacja ta mo�e by� wykona je�eli zachowane zostan� limity pojemno�ciowe klasy do 
której samochód nale�y (Patrz zał�cznik I). 
6.4.3.  Silniki których pojemno�� jest mniejsza od górnej granicy okresu, pojemno�ci nie 
mo�na powi�kszy�  
6.4.4.  Jedynie do samochodów z oryginalnie zamontowanymi silnikami DFY mo�na 
stosowa� silniki pochodzenia DFY. Do samochodów zaopatrzonych w silniki Cosworth 
DFV mo�na u�ywa� komponentów z ka�dego silnika Cosworth DFV.  
6.4.5.  Skok tłoka nie mo�e by� zmieniony wzgl�dem wymiarów podanych w okresie 
specyfikacji. 
6.4.6.  Wały korbowe, korbowody, tłoki i ło�yska mog� by� wi�kszych rozmiarów ni� 
w okresie specyfikacji, je�eli zmieszcz� si� o w oryginalnej skrzyni korbowej. Musza by� 
wykonane z materiału tego samego typu. Sposób konstrukcji jest dowolny. 
6.4.7.  Ilo�� gniazd zaworowych i długo�� zaworów nie mo�e przekroczy� tej ze specy-
fikacji producenta chyba �� prowadzona była ewidencja ich u�ycia.  
6.4.8.  Pojemno�� cylindrów samochodów z doładowaniem, wirowych, turbinowych 
i parowych b�dzie zwi�kszona zgodnie z przelicznikiem u�ywanym w danym okresie. 
6.4.9.  Oryginalna kolejno�� zapłonu musi by� zachowana. 
6.5.  Zapłon 
6.5.1.  Zapłon elektroniczny mo�e by� u�yty je�eli stosowany był w okresie specyfikacji 
i w samochodach od okresu G. 
6.5.2.  Elektroniczny ogranicznik obrotów mo�e by� stosowany w samochodach od okresu F. 
6.5.3.  Stosowanie elektronicznych systemów zarz�dzania silnikiem dla DFV/DFY jest 
zabronione a w pozostałych zgodnie z okresem specyfikacji. 
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6.5.4.  Marka cewki zapłonowej, kondensatora i iskrownika jest dowolna ale musi by� 
zgodna ze specyfikacj� producenta dla konkretnego modelu. 
6.6.  Smarowanie 
6.6.1.  Zezwala si� na zmian� systemu smarowania, np. z mokrej miski olejowej na such� 
je�eli tak było w okresie specyfikacji. (Sucha miska olejowa jest niedozwolona w Formule 
Junior przed 1961 rokiem). 
6.6.2.  Ilo�� i typ pomp oleju i długo�� przewodów olejowych musi by� zgodna z okresem 
specyfikacji.  
6.6.3.  Umiejscowienie chłodnic oleju jest dowolne ale nie mo�e wystawa� poza obrys 
samochodu. 
6.7.  Układ paliwowy 
6.7.1.  Ga�niki z tego samego lub wcze�niejszego okresu mog� by� stosowane je�eli ilo�� 
komponentów jest ta sama i tego samego typu oraz je�eli ogólna zasada działania jest 
taka sama jak w okresie specyfikacji. 
6.7.2.  W samochodach z wtryskiem paliwa mo�na zastosowa� ga�niki je�eli pochodz� 
z tego samego okresu. 
6.7.3.  Wtrysk paliwa i/lub turbospr��arka mog� by� u�yte tylko wtedy gdy były u�ywane 
w danym okresie i jest to system oryginalny. 
6.7.4.  Mechaniczne pompy paliwa mog� by� zast�pione elektrycznymi i na odwrót. 
6.7.5.  Zbiornik paliwa musi by� zgodny z art. 5.5, o pojemno�ci takiej jak fabryczna, musi 
znajdowa� si� w oryginalnym miejscu lub z tyłu samochodu. 
6.8.  Wska	niki 
6.8.1.  Elektroniczne wska�niki musz� pochodzi� z okresu specyfikacji, mog� by� 
stosowane systemy gromadz�ce dane takie jak: obroty silnika, ci�nienie oleju silnikowego, 
temperatura oleju silnikowego, temperatura płynu chłodz�cego, ci�nienie paliwa. 
6.9.  Skrzynia biegów 
6.9.1.  Stosowane skrzynie biegów musz� pochodzi� z okresu specyfikacji. Automatyczne 
skrzynie biegów oraz nadbiegi s� niedozwolone, chyba �e były w okresie specyfikacji. 
6.9.2.  Montowanie skrzy� elektrycznych Cotal, epicyklicznych Wilson i czterobiegowych 
do samochodów z okresu C (1/1/1919 – 31/12/1930) spowoduje sklasyfikowanie 
samochodu w okresie D (1/1/1931 – 31/12/1946). 
6.9.3.  Skrzynie biegów wyprodukowane w okresie E (1/1/1947 – 31/12/1960) nie mog� 
by� montowane do samochodów wyprodukowanych we wcze�niejszych okresach. 
6.9.4.  Je�eli w samochodzie zamontowana jest alternatywna skrzynia biegów, to 
dozwolona b�dzie tylko z tego samego lub wcze�niejszego okresu specyfikacji.  
6.9.5.  Samochody z okresu F z silnikiem zamontowanym z tyłu mog� by� wyposa�one 
w skrzyni� biegów Hewland Mk8 pod warunkiem �e ilo�� przeło�e� b�dzie taka sama.  
6.9.6.  W samochodach z pół automatyczn� skrzyni� biegów mo�na zastosowa� 
manualna skrzyni� biegów pochodz�c� z tego samego modelu samochodu. 
6.10.  Przeło
enie główne 
6.10.1.  Mechanizmy ró�nicowe o zmniejszonym po�lizgu mog� by� stosowane je�eli tak 
było w okresie specyfikacji. W takich samochodach stosowa� mo�na tylko mechaniczne 
urz�dzenia zmniejszaj�ce po�lizg, z okresu specyfikacji. 
6.10.2.  Mechanizmy takie s� niedozwolone dla samochodów z okresów od A do C  
(-31/12/1930) a mog� by� stosowane tylko do samochodów z okresu D (1/1/1931 – 
31/12/1946) je�eli tak było w okresie specyfikacji danego modelu. 
6.10.3.  Mechanizmy te nie mog� by� stosowane w samochodach Formuły Junior 
i Formuły 3 (1964-70). 
6.11.  Hamulce 
6.11.1.  Elementy układu hamulcowego musz� by� w cało�ci z okresu specyfikacji danego 
modelu, z wyj�tkami opisanymi poni�ej. 



Zał�cznik K 

 17 

6.11.2.  W samochodach z okresu A do C, fabrycznie wyposa�onych w układ hamulcowy 
na dwa koła mo�na zastosowa� cztero-kołowy układ hamulcowy je�eli taki został 
przewidziany przez producenta lub je�eli pó�niejsze modele z tego samego okresu 
specyfikacji były w taki wyposa�one i były zgodne z okresem specyfikacji producenta. 
6.11.3.  Zmiana na inny system mechaniczny lub hydrauliczny jest dozwolona je�eli taki 
stosowany był w okresie specyfikacji. 
6.11.4.  Tarcze hamulcowe, tarcze hamulcowe wentylowane, wielotłoczkowe zaciski s� 
dozwolone tylko je�eli były stosowane w okresie specyfikacji. 
6.11.5.  Układ hamulcowy mo�e zosta� zmodyfikowany na dwu obwodowy pod warunkiem 
ze zapewni jednocze�nie działanie na wszystkich czterech kołach. 
6.11.6.  Dozwolone jest doprowadzenie przewodu powietrznego, je�eli jego zadaniem 
b�dzie chłodzenie tarcz hamulcowych. 
6.11.7.  Hydrauliczne przewody hamulcowe mog� by� zast�pione przewodami „Aeroquip” 
6.11.8.  W Samochodach z hamulcami weglowo-weglowymi mo�na zastosowa� stalowe 
tarcze ze standardowymi klockami. 
6.12.  Koła 
6.12.1.  Wszystkie koła musz� zgodne z okresem specyfikacji, �rednica taka jak stosowna 
była podczas mi�dzynarodowego „�ycia” samochodu. 
6.12.2.  	rednica obr�czy nie mo�e by� powi�kszona. Mo�na ja natomiast zmniejszy� tak 
aby zamontowa� dost�pne opony. 
6.12.3.  Okresy A-D 
a)  koła o �rednicy 19 cali mo�na stosowa� do zamontowania wy�cigowych opon. 
b)  Obr�cze (BE) lub (SS) mog� by� wymienione zgodnie z poni�sz� tabel�: 
 

Rozmiar oryginalny 
BE/SS 

Minimalna �rednica 
Obr�czy 

Szeroko�� 
obr�czy 

26 x 3 19 cali 3,5 cala 
710 x 90, 28 x 4 19 cali 4,5 cala 
760 x 90, 810 x 90 21 cali 4.75 cala 
30 x 3, 30 x 3,5 21 cali 4,75 cala 
815 x 105, 820 x 120  21 cali 5,25 cala 
880 x 120, 32 x 4,5  21 cali  6,00 cali 
730 x 130  17 cali 5,25 cala 

 
c)  minimalna �rednia obr�czy to 16 cali, chyba �e w okresie specyfikacji samochodu 
u�ywane były mniejsze. 
d)  Maksymalna �rednica obr�czy nie mo�e by� wi�ksza ni� 1 cal wzgl�dem okresu 
specyfikacji. 
6.12.4.  Okres E do F wł�cznie 
a)  Minimalna dozwolona �rednica to ta która jest zweryfikowana w okresie specyfikacji 
b)  Maksymalna szeroko�� obr�czy musi by� zgodna z okresem specyfikacji i nie szersza 
ni� 5.5 cala (6.5 dla samochodów z okresu F) chyba �e w okresie specyfikacji 
dopuszczone były szersze. 
c)  Je�eli specyfikacja okresu nie istnieje, lub je�li zaproponowana szeroko�� jest wi�ksza 
ni� 5.5 (6.5) cala wtedy wymiar sprecyzuje Historyczna Grupa Techniczna FIA. 
d)  Maksymalna �rednica obr�czy dla Formuły Junior to 5 cali (127 mm), dla samochodów 
z okresu E i F 6.5 cala (165 mm) 
e)  Dzielone obr�cze dozwolone s� tylko je�eli były stosowane w okresie specyfikacji. 
6.12.5.  Okres G i pó�niejsze  
a)  W��sze obr�cze kół ni� w okresie specyfikacji mog� by� u�ywane. 
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b)  Dla niektórych kategorii, koła musza by� zgodne z testami sprawno�ci zał�cznika III do 
zał�cznika K, nawet je�eli s� nowe. 
c)  Oryginalne koła wykonane z kilku materiałów mog� by� zast�pione kołami wypro-
dukowanymi tylko z jednego z tych materiałów pod warunkiem �e zostanie zachowany ich 
wygl�d i wymiary. 
6.12.6.  Opony 
Musza by� zgodne z Artykułem 8 
6.13.  Nadwozie 
6.13.1.  Sylwetka samochodu musi pozosta� tak jak oryginalna z okresu w którym 
samochód bral udział w zawodach, nie mo�e by� dodatkowych elementów takich jak m.in. 
dodatkowych wlotów powietrza. Klatka bezpiecze�stwa nie jest uznana za element 
zmieniaj�cy sylwetk� samochodu. 
6.13.2.  Zamienne elementy zewn�trzne nadwozia musz� wiernie odwzorowywa� oryginał 
oraz by� wykonane z materiału tego samego typu co oryginalne nadwozie. 
6.13.3.  Dla samochodów z okresów A-D zamienne cz��ci nadwozia wykonane 
z materiału tego samego typu i o tej samej wadze s� dozwolone pod warunkiem �e 
odpowiadaj� elementom montowanym w okresie. W takich przypadkach wła�ciciel musi 
poinformowa� ASN i przedstawi� zdj�cia pokazuj�ce widok z boku, przodu, tyłu oraz 
wn�trza. 
6.13.4.  Osłony tonneau musz� by� elastyczne chyba �e jest to oryginalna cz��� nadwozia 
(potwierdzone zdj�ciem z okresu), wtedy kraw�dzie musza by� zabezpieczone. Siedzenia 
pasa�erów mog� by� usuni�te. 
6.13.5.  Dla samochodów TGP, nadwozie musiało by� u�ywane w modelu podczas 
aktywnego „�ycia” mi�dzynarodowego, zgodnie z przepisami kraju w którym odbywały si� 
zawody. 
6.14.  Dodatki aerodynamiczne 
6.14.1.  Urz�dzenia aerodynamiczne mog� by� montowane tylko je�eli wyst�powały 
w okresie specyfikacji. 
6.14.2.  Zastosowane urz�dzenia musza by� zgodne z projektem, wymiary i umiejsco-
wienie takie jak w okresie specyfikacji. 
6.14.3.  Samochody jedno miejscowe: urz�dzenia aerodynamiczne sterowane z kokpitu s� 
niedozwolone.  
6.14.4.  Samochody które oryginalnie wyposa�one były w urz�dzenia aerodynamiczne 
mog� mie� je zdemontowane. 
6.14.5.  Samochody, w których zamontowany jest stały płaszcz (spódnica) aerodyna-
miczny, z okresu (1981-1982) mo�e pozosta� oryginalne mocowanie, jednak�e musi ono 
pozosta� 40 mm od podło�a. 
6.15.  Układ elektryczny 
6.15.1.  Zamontowany alternator musi by� zgodny z okresem specyfikacji. 
6.15.2.  Napi�cie akumulatora i układu elektrycznego mo�e by� zmienione z 6 na 12 volt. 
Typ, marka i pojemno�� akumulatora (Ah) s� dowolne. Je�eli akumulator zamontowany 
jest wewn�trz pojazdu musi by� bezpiecznie przymocowany oraz odizolowany osłon� 
chroni�c� przed wyciekiem. 
6.16.  O�wietlenie 
6.16.1.  Je�eli samochód fabrycznie wyposa�ony był w układ o�wietlenia to musi by� 
sprawny. 
6.17.  Rozstaw osi, rozstaw kół, prze�wit 
6.17.1.  Rozstaw osi 
Nie mo�e ró�ni� si� od tego z okresu specyfikacji. 
6.17.2.  Rozstaw kół 
Nie mo�e ró�ni� si� od tego z okresu specyfikacji. 
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6.17.3.  Prze�wit 
Dla wszystkich samochodów do okresu D wł�cznie, wszystkie elementy masy resoruj�cej 
samochodu musz� znajdowa� si� na minimalnej wysoko�ci 100 mm, tak aby klocek 
o wysoko�ci 100 mm mo�na było wło�y� pod samochód, z ka�dej strony. 
Samochody z okresu E i F: wszystkie elementy masy resoruj�cej samochodu musz� 
znajdowa� si� na minimalnej wysoko�ci 60 mm, tak aby klocek o wysoko�ci 60 mm mo�na 
było wło�y� pod samochód, z ka�dej strony. 
6.17.4.  Dla samochodów od okresu G, specyfikacja okresu musi by� przestrzegana. 
6.17.5.  Prze�wit b�dzie mierzony bez kierowcy, ale z kołami i oponami które u�ywane 
b�d� w trakcie zawodów. Je�eli które� z kół jest zniszczone nale�y je wymieni� do 
pomiaru. 
6.18.  Waga 
6.18.1.  Minimalna waga samochodu jest sprecyzowana w oryginalnych przepisach dla 
kategorii samochodu lub w publikacjach z danego okresu. 
 
7.  PRZEPISY TECHNICZNE DLA PRODUKCYJNYCH SAMOCHODÓW DROGOWYCH 
7.1.  Ogólne 
7.1.1.  Przepisy te odnosz� si� do samochodów turystycznych, wyczynowych samo-
chodów produkcyjnych, samochodów wielkiej turystyki i wyczynowych samochodów 
wielkiej turystyki tak jak opisano w artykule 2. 
7.1.2.  Wszystkie samochody musz� by� zgodne z Artykułem 5 (bezpiecze�stwo). 
7.2.  Homologacja i formularze identyfikacyjne 
7.2.1.  Kiedy FIA ustanowiła zał�cznik J dla samochodów turystycznych i wielkiej turystyki 
w 1954 roku specyfikacja samochodu była okre�lana na podstawie identyfikacji lub formu-
larza homologacyjnego, które były zbierane przez ASN. Od roku 1958 (samochody wielkiej 
turystyki) i 1960 (samochody turystyczne), ASN zapewniał dane do tych formularzy aby 
mogły by� wydane przez CSI lub FIA. Wszystkie dokumenty identyfikacyjne i formularze 
homologacyjne potwierdzone przez FIA b�d� uznawane jako Formularze Homologacyjne. 
7.2.2.  Niektóre samochody turystyczne i wielkiej turystyki z okresu E (1/1/1947 – 
31/12/1961) nie były homologowane w tym okresie, dlatego te� formularze mog� nie 
zawiera� wszystkich szczegółów okresu. 
7.2.3.  Formularze homologacyjne b�d� gromadzone przez HMSC, na podstawie 
dokumentów dostarczonych przez ASN. 
7.2.4.  Formularze homologacyjne musza by� zatwierdzone przez HMSC po czym zostan� 
dodane do listy Formularzy Homologacyjnych FIA. 
7.2.5.  Samochody z okresu E i F (1/1/1947 – 31/12/1965) b�d� podlegały przepisom 
opublikowanym w zał�cznikach IX i X (do 31/12/2005). 
7.3.  Ogólne Przepisy Techniczne dla Produkcyjnych Samochodów Drogowych 
7.3.1.  Samochody Turystyczne, Wyczynowe Turystyczne, Wielkiej Turystyki z okresów E 
i F (1/1/1947 – 31/12/1965) musz� by� zgodne z zał�cznikiem J 1965 (od 01/01/2006). 
7.3.2.  Samochody turystyczne i GT z okresu G i pó�niej musza by� zgodne z zał�czni-
kiem J zgodnie z art. 3. 
7.3.3.  W przypadku samochodów turystycznych jedynym dozwolonym przygotowaniem s� 
przegl�dy lub wymiana cz��ci zniszczonych zgodnie z zał�cznikiem J dla grupy 1 i N 
(zgodnie z danym okresem). Jednak�e serwo hamulcowe mo�e by� odł�czone lub 
usuni�te. 
7.3.4.  W samochodach GT dozwolone s� wył�cznie modyfikacje dozwolone przez 
zał�cznik J z danego okresu, wył�czaj�c inne rozszerzenia homologacji.  
7.3.5.  Dla Wyczynowych Samochodów Turystycznych i Wyczynowych Samochodów 
Wielkiej Turystyki od okresu G, dostarczone musz� by� wył�cznie oryginalne dokumenty 
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homologacyjne FIA z rozszerzeniami i wariantami w okresie i uznanymi za wa�ne tak jak 
modyfikacje opisane w zał�czniku J obowi�zuj�cym w okresie. 
7.3.6.  Dodatkowo dla Wyczynowych Samochodów Turystycznych i Wyczynowych Samo-
chodów Wielkiej Turystyki:  
Serwo hamulcowe mo�e by� odł�czone lub usuni�te. 
Szyby tylne i drzwiowe musz� by� wykonane ze szkła bezpiecznego. Zamiast szkła mo�e 
by� u�yty sztywny i przezroczysty materiał o grubo�ci przynajmniej 5 mm (materiał typu 
FAA, np. Lexan 400 jest zalecany). Pionowo otwierane okna mog� by� zast�pione przez 
suwane poziomo – oryginalny mechanizm otwierania musi zosta� zachowany. 
Nadwozie musi by� zgodne z oryginalnym projektem i wymiarami, mo�na zastosowa� 
miejscowe wzmocnienia. 
Je�eli zał�cznik J okresu pozwala na zamian� tarcz hamulcowych, mo�na zmieni� pod 
warunkiem �e typ tarcz pozostanie zachowany (lite, wentylowane, rowkowane) 
Obicia podłogi i dachu mog� zosta� usuni�te, obicia drzwi mog� by� zmienione. 
7.3.7.  W Wyczynowych Samochodach Turystycznych z okresu H 1972 dopuszcza si� 
u�ywanie elementów nadwozia z włókna szklanego, wycofanych z formularza homolo-
gacyjnego w 1/1/1973. 
7.3.8.  Warianty standardowego i homologowanego nadwozia dozwolone zgodnie 
z zał�cznikiem J z okresu. Zmiany takie musz� by� zgodne z kompletn� konfiguracj� 
u�yt� w modelu bior�cym udział w zawodach mi�dzynarodowych w danym okresie. 
Potwierdzeniem tego musz� by� zdj�cia z okresu w HTP. 
7.3.9.  Oryginalne koła wykonane z kilku materiałów mog� by� zast�pione kołami 
wykonanymi z jednego z tych materiałów – oryginalny rozmiar i projekt musi by� zacho-
wany. 
7.4.  Samochody grupy B 
7.4.1.  Te samochody które zostały wycofane z rajdów przez FIA, w danym okresie, ze 
wzgl�dów bezpiecze�stwa mog� by� u�ywane wył�cznie do zawodów torowych 
i wy�cigach górskich. 
Pozostałe mog� uczestniczy� we wszystkich zawodach.  
7.4.2.  Modyfikacje techniczne zabronione przez FIA, ze wzgl�dów bezpiecze�stwa s� 
dozwolone tylko w samochodach u�ywanych do demonstracji i parad. 
 
8.  OPONY 
8.1.  Ogólne  
8.1.1.  Wszystkie samochody bior�ce udział w zawodach z kalendarza mi�dzynarodowego 
musz� by� wyposa�one w opony zgodne z tymi przepisami, chyba �e regulamin imprezy 
dopuszcza inne. W przypadku kwestii spornych FIA b�dzie ostatecznym arbitrem. 
8.1.2.  Obowi�zkiem zawodnika jest ustalenie przydatno�ci opony do celów wyczynowych. 
8.1.3.  Rozmiar opon jest dowolny pod warunkiem ze spełnione s� wszelkie pozostałe 
wymagania. 
8.1.4.  U�ywanie podgrzewaczy opon jest zabronione. 
8.1.5.  U�ywanie �rodków zmieniaj�cych wła�ciwo�ci bie�nika jest zabronione. 
8.1.6.  Składniki opony na bocznej �cianie opony musz� by� podkre�lone na �ółto. 
8.2.  Opony dla wszystkich samochodów z wył�czeniem Historycznej Formuły 
w zawodach torowych i wy�cigach górskich. 
8.2.1.  Okresy A do B (przed 31/12/1918) – uzyte opony musza by� zgodne z okresem 
samochodu 
8.2.2.  Okresy C do E (1/1/1919 – 31/12/1960) u�yte opony musz� by� z zakresu Dunlop 
Vintage posiadaj�ce zwi�zek 204 a wzór bie�nika R5 lub starszy. Samochody przed 1947, 
jedno i dwu miejscowe samochody wy�cigowe których �rednica obr�czy jest mniejsza ni� 
3,5” i nie mo�na zdoby� opon z zakresu Dunlop Vintage mog� korzysta� opon oferowa-
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nych w sprzeda�y jako radialne opony drogowe o proporcji 75% lub wi�kszej, znacznik 
pr�dko�ci <S> lub wi�kszej posiadaj�ce dopuszczenie <E> lub <DOT>. 
W samochodach T, CT, GT, GTS i GTP mo�na u�ywa� opon oznaczonych <E> lub 
<DOT> o minimalnej proporcji 70%. 
8.2.3.  Okres F (zbudowane 1.1.1961 do 31.12.1965) musz� by� uzywane opony Dunlop 
Vintage, wy�cigowe <L> lub <M> posiadaj�ce składnik 204 i wzór bie�nika CR65 lub 
wcze�niejszy. W samochodach T i GT zgodnych z przepisami opisanymi w pkt. 8.4.1 
8.2.4.  Okres G (G1 i G2 zbudowane 1.1.1966 do 31.12.1971) u�ywac mo�na opon 
Dunlop Vintage, wy�cigowych <L> lub <M>, opony wy�cigowe Goodyear <Blue Streak>, 
slicki Avon r�cznie doci�te na wzór Dunlop CR65. W samochodach T, CT, GT, GTS i GTP 
mo�na równie� stosowa� opony zgodne z art. 8.4.1. 
8.2.5.  Okres H i pó	niejsze (zbudowane po 31.12.1971) mog� by� stosowane slicki 
i opony deszczowe. W samochodach T, CT, GT, GTS i GTP mo�na równie� stosowa� 
opony zgodne z art. 8.4.1. 
8.3.  Formuła i wyj�tki 
8.3.1.  Samochody Formuły junior – stosowane opony albo Dunlop Vintage z bie�nikiem 
R5 lub starsze wy�cigowe <L>  
8.3.2.  Samochody w których szeroko�� obr�czy jest mniejsza ni� 3,5 ‘’ i nie mo�na 
zdoby� opon z zakresu Dunlop Vintage mog� korzysta� opon oferowanych w sprzeda�y 
jako radialne opony drogowe o proporcji 75% lub wi�kszej, znacznik pr�dko�ci <S> lub 
wi�kszej posiadaj�ce dopuszczenie <E> lub <DOT>. 
8.3.3.  Samochody Grand Prix – musz� by� stosowane slicki Avon z mieszanki A11 lub 
A26. Samochody zbudowane przed 31/12/1971 mog� u�ywa� opon Dunlop z zakresu nie 
historycznego. Opony deszczowe s� ograniczone do Avon. 
8.3.4.  Samochody zbudowane do zawodów <Can-Am>; mog� by� stosowane nie doci�te slicki.  
8.3.5.  Inne opony mog� by� dopuszczone dla specyficznych kategorii przez FIA. 
8.3.6.  Samochody Widi, Gilzy i Rejo w specyfikacji sprzed 31.12.1960 ; mo�na stosowa� 
opony Dunlop <L> z bieznikiem typu CR65 i składnikiem 204. 
8.3.7.  Jedno miejscowe samochody wy�cigowe ; musza by� stosowane opony zgodne 
z okresem specyfikacji. 
8.3.8.  Wszystkie samochody Turystyczne, CT, GT i GTS ; stosowa� mo�na odpowiednie 
opony drogowe zgodne z art. 8.4, je�eli samochód bierze udział w zawodach trwaj�cych 
ci�gle dłu�ej ni� dwie godziny (razem z sesj� treningow�).  
8.4.  Opony do rajdów 
8.4.1.  Do rajdów (i zawodów odbywaj�cych si� na odcinkach rajdowych) mo�na stosowa� 
tylko opony oznaczone <E> lub <DOT> (wył�czaj�c te oznaczone <wył�cznie do 
wy�cigów> i <nie do u�ytku drogowego>). 
8.4.2.  Dane z poni�szej tabeli musza by� przestrzegane: 
 

�rednica obr�czy Okres Minimalna �rednica kompletnej obr�czy 
10” F 490 mm 

11” i 12” F 530 mm 
Od 10” do 12” G 490 mm 
Od 10” do 12” H + I 480 mm 

13” F 545 mm 
13” G 530 mm 
13” H 490 mm 
13” I 480 mm 
14” F 580 mm 
14” G 560 mm 
14” H+I 530 mm 
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15” F 630 mm 
15” G 590 mm 
15” H 570 mm 
15” I 550 mm 
16” H 580 mm 
16” I 570 mm 
17” H 600 mm 
17” I 580 mm 
18” H+I 625 mm 
19” I 630 mm 

 
8.4.3.  W przypadku w�tpliwo�ci dotycz�cych u�ytych opon, pomiar b�dzie wykonany na 
nowej oponie napompowanej do zalecanego przez producenta ci�nienia, dostarczonej 
przez zawodnika. 
8.4.4.  Je�eli mo�na dowie�� �e w okresie stosowane były opony o ni�szym profilu, HMSC 
mo�e zezwoli� na ich stosowanie. 
8.4.5.  Je�eli opona radialna ze znacznikiem mniejszym ni� <S> (112 mph/h lub 180 km/h) 
jest dost�pna to powinno si� skonsultowa� z producentem czy jest odpowiednia, 
szczególnie kiedy si� jedzie po odcinkach drogowych u�ywaj�c opon błotno-�niegowych, 
które rzadko posiadaj� znacznik wi�kszy ni� <Q> (maksymalna pr�dko�� 100 mph/h lub 
160 km/h). 
8.4.6.  Samochody w których szeroko�� obr�czy jest mniejsza ni� 3,5”’ i nie mo�na zdoby� 
opon z zakresu Dunlop Vintage mog� korzysta� opon oferowanych w sprzeda�y jako 
radialne opony drogowe o proporcji 75% lub wi�kszej, znacznik pr�dko�ci <S> lub 
wi�kszej posiadaj�ce dopuszczenie <E> lub <DOT>. 
8.4.7.  Wyst�puj� trzy znaczniki pr�dko�ci naniesione na oponach. Na niektórych oponach 
nie wyst�puj� znaczniki co oznacza �e maj� najni�szy współczynnik pr�dko�ci. 
Współczynniki podane s� w poni�szej tabeli  
 

Rozmiar koła  
(w calach) 

10 12 13 i wi�cej 

Symbol pr�dko�ci    
- 120 km/h / 75 mph 135 km/h / 85 mph 150 km/h / 95 mph 
S 150km/h / 95 mph 160 km/h / 100 mph 175 km/h / 110 mph 
H 175 km/h / 110 mph 185 km/h / 115 mph 200 km/h / 125 mph 
V Nie produkowane Nie produkowane 210 + km/h /130+ mph 

  
8.4.8.  Opony zimowe maj� najni�szy współczynnik pr�dko�ci. Przedmiotowe opony 
musz� by� zgodne z przepisami kraju, w którym odbywaj� si� zawody. 
8.4.9.  Powinno skonsultowa� si� z producentem czy opona jest odpowiednia do danych 
zawodów. 
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ZAŁ�CZNIK I 
LISTA KATEGORII I ODPOWIEDNIE FORMULY 

DO MI�DZYNARODOWYCH ZAWODÓW 
 
Organizator zawodów nie jest ograniczony kategoriami przedstawionymi poni�ej. 
Samochody spełniaj�ce mi�dzynarodowe przepisy swoich okresów konstrukcji lub 
zawodów, zgodnie z AIACR lub FIA, chyba �e inaczej przedstawiono, oraz z wymaganiami 
zał�cznika K. 
Stosuje si� nast�puj�ce skróty: 
S: doładowane; U/S: niedoładowane 
Sport samochodowy u�ywał terminów sportowych samochody/ prototypy/ sportowe 
prototypy w ró�ny sposób od samego pocz�tku. Dla unikni�cia pomyłek terminy te nie s� 
u�ywane w li�cie kategorii. Samochody te odnosz� si� do 2 miejscowych samochodów 
wy�cigowych (TSRC). 
 
Okres A 
Modele nale��ce do okresu przed 1/1/1905 
PA/H Samochody z ci��kimi silnikami produkowane do wy�cigu Pary�-Amsterdam-Pary� 
w 1898, wa��ce ponad 400kg. 
PA/L Samochody z lekkimi silnikami produkowane do wy�cigu Pary�-Amsterdam-Pary� 
w 1898, wa��ce od 200 do 400kg. 
GB/H Samochody ci��kie produkowane do Pucharu Gordon Bonnett, wa��ce mniej ni� 
1000kg. 
GB/L Samochody lekkie produkowane do Pucharu Gordon Bonnett, wa��ce od 400 do 
650kg. 
GB/V Pojazdy produkowane do Pucharu Gordon Bonnett, wa��ce od 250 do 400kg. 
 
Okres B 
Modele nale��ce do okresu od 1/1/1905 do 31/12/1918 wł�cznie 
GP1 samochody Grand Prix z 1906, jak GB/H 
GP2 samochody Grand Prix z 1907, bez ogranicze� masy, zu�ycie paliwa mniejsze od 30 
litrów na 100km. 
GP3 samochody Grand Prix z 1908-1910, maksymalna powierzchnia tłoków to 755 cm2, 
minimalna sucha masa to 1100kg. 
GP4 samochody Grand Prix z 1911 
GP5 samochody Grand Prix z 1912, maksymalna całkowita szeroko�� 1750 mm 
GP6 samochody Grand Prix z 1912, masa od 800 do 1100kg, maksymalne zu�ycie paliwa 
20l/100km 
GP7 samochody Grand Prix z 1914, maksymalnie 4500 cm3, masa 1100kg. 
 
V1 Pojazdy z 1906, minimalna masa 700kg, maksymalna �rednica cylindra: 120mm 1 cyl., 
90mm 2 cyl. 
V2 Pojazdy z 1908, minimalna masa 700kg, maksymalna �rednica cylindra: 100mm 1 cyl., 
80mm 2 cyl., 65mm 4 cyl. 
V3 Pojazdy z 1909, minimalna masa 700kg. Silniki z 1 cyl.: maksymalna �rednica cylindra: 
120mm, a maksymalny skok tłoka 124mm lub max. 100mmx250mm; silniki z 2 cyl. max. 
95mmx95mm, lub max. 80mmx192mm; silniki z 4 cyl. max. 75mmx75mm, lub max. 
65mmx145mm. 
V4 Pojazdy z 1911, maksymalnie 3000 cm3, ma minimalna masa 800kg. 
V5 Pojazdy z 1913, maksymalnie 3000 cm3. 
IN1 Samochody specyfikacji Indianapolis z lat 1911-1918. 
HS1 Specjalne historyczne produkowane w okresie. 
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Okres C 
Modele nale��ce do okresu od 1/1/1919 do 31/12/1930 wł�cznie 
GP8 samochody Grand Prix z 1921, min. masa 800kg, max. 3000 cm3. 
GP9 samochody Grand Prix z 1922-25, min. masa 650kg, max. 2000 cm3. 
GP10 samochody Grand Prix z 1926-27, min. masa 600kg (1926) i 700kg (1927), max. 
1500 cm3, min. szeroko�� pojazdu 850mm. 
GP11 samochody Grand Prix z 1928, min. masa 550kg do 750kg. 
GP 12 samochody Grand Prix z 1929- 30, min. masa 900kg, min. całkowita szeroko�� 
1000 mm. 
V6 Pojazdy z 1920, max. 1400 cm3. 
V7 Pojazdy z 1921-25, max. 1500 cm3. 
IN2 Samochody Indianapolis zgodne z przepisami z ich produkcji lub zawodów 
HS2 Specjalne historyczne produkowane w okresie. 
SAL1 Samochody sedan do 3000 cm3. 
SAL 2 Samochody sedan ponad 3000 cm3. 
OT1 Samochody otwarte 4 miejscowe typu touring do 3000 cm3. 
OT2 Samochody otwarte 4 miejscowe typu touring ponad 3000 cm3. 
OS1 Samochody otwarte 2 miejscowe do 1100 cm3. 
OS2 Samochody otwarte 2 miejscowe od 1100 cm3 do 1500 cm3. 
OS3 Samochody otwarte 2 miejscowe od 1500 cm3 do 3000 cm3. 
OS4 Samochody otwarte 2 miejscowe ponad 3000 cm3. 
 
Okres D 
Modele nale��ce do okresu od 1/1/1931 do 31/12/1946 wł�cznie 
Jednomiejscowe 
GP13 samochody Grand Prix z 1931-33. 
GP14 samochody Grand Prix z 1934-37, min. masa 750kg, min. szeroko�� karoserii 
850mm. 
GP15 samochody Grand Prix z 1938-39, max. 3000 cm3 dla S, 4500 cm3 dla U/S, min. 
masa 850kg. 
V8 Pojazdy z 1934-39, max. 1500 cm3 dla S. 
V9 Pojazdy z 1946, max. 1100 cm3 dla S, 2000cm3 dla U/S, (Formuła B w 1947-48 
w niektórych krajach). 
IN3 Samochody Indianapolis zgodne ze specyfikacj� ich okresu. 
HS3 Specjalne historyczne produkowane w okresie. 
 
SAL3 Samochody sedan do 3000 cm3. 
SAL 4 Samochody sedan ponad 3000 cm3. 
OT3 Samochody otwarte 4 miejscowe typu touring do 3000 cm3. 
OT4 Samochody otwarte 4 miejscowe typu touring ponad 3000 cm3. 
OS5 Samochody otwarte 2 miejscowe do 1100 cm3. 
OS6 Samochody otwarte 2 miejscowe od 1100 cm3 do 1500 cm3. 
OS7 Samochody otwarte 2 miejscowe od 1500 cm3 do 3000 cm3. 
OS8 Samochody otwarte 2 miejscowe ponad 3000 cm3. 
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Okresy E-J 
Samochody Grand Touring (GT) i Competition Grand Touring (GTS) dla wszystkich 
okresów E-J mog� by� przedstawione jak w poni�ej: 
 
 
 E F G1 G2 H1 H2 I J 
Do 1150 cm3 3 8 13 18 23 28 33 38 
1150 do 1300 cm3 4 9 14 19 24 29 34 39 
1300 do 1600 cm3 5 10 15 20 25 30 35 40 
1600 do 2500 cm3 6 11 16 21 26 31 36 41 
Ponad 2500 cm3 7 12 17 22 27 32 37 42 
 
Numery klas maj� by� z odpowiednim przedrostkiem GT lub GTS, np. GTS15. 
 
Samochody Touring (T) i Competition Touring (CT) dla wszystkich okresów po 1947 mog� 
by� przedstawione jak w poni�ej: 
 E F G1 G2 H1 H2 I J 
Do 1150 cm3 1 6 11 16 21 26 31 36 
1150 do 1300 cm3 2 7 12 17 22 27 32 37 
1300 do 1600 cm3 3 8 13 18 23 28 33 38 
1600 do 2500 cm3 4 9 14 19 24 29 34 39 
Ponad 2500 cm3 5 10 15 20 25 30 35 40 
Numery klas maj� by� z odpowiednim przedrostkiem T lub CT, np. T15. 
 
Samochody Formuły 1 dla okresów E-J mog� by� przedstawione jak w poni�ej: 
Formuła 1 1946-1953 1954-1960 1961-1965 1966-1985 
 F1/1 F1/2 F1/3 F1/4 
 
Samochody Formuły 2 dla okresów E-J mog� by� przedstawione jak w poni�ej: 
Formuła 2 1947-1953 1956-1960 1964-1966 1967-1971 1972-1984 
 F2/1 F2/2 F2/3 F2/4 F2/5 
 
Samochody Indianapolis dla okresów E-J mog� by� przedstawione jak w poni�ej: 
Samochody Indianapolis 1947-1956 1957-1971 1972-1981 
 IN4 IN5 IN6 
 
Samochody Formuły 3 dla okresów E-J mog� by� przedstawione jak w poni�ej: 
Samochody Formuły 3 1946-1960 1964-1970 1971-1973 1974-1986 
 F3/1 F3/2 F3/3 F3/4 
 
Samochody Formuły juniorów dla okresów E-J mog� by� przedstawione jak w poni�ej: 
Samochody Formuły Junior 1958-1960 1961-1963 
 FJ/1 FJ/2 
 
Samochody Tasman dla okresów E-J mog� by� przedstawione jak w poni�ej: 
Samochody Tasman 1961-1965 1966-1969 1970-1981 
 TM/1 TM/2 TM/3 
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Samochody zdefiniowane jako 2 miejscowe wy�cigowe samochody dla okresów E-J mog� 
by� przedstawione jak w poni�ej: 
 E F G1 G2 H1 H2 I J 
Do 750 cm3 1 7 13 19 25 31 37 43 
750 do 1100 cm3 2 8 14 20 26 32 38 44 
1100 do 1500 cm3 3 9 15 21 27 33 39 45 
1500 do 2000 cm3 4 10 15 22 28 34 40 46 
2000 do 3000 cm3 5 11 16 23 29 35 41 47 
3000 do 5000 cm3 6 12 17 24 30 36 42 48 
 
Numery klas maj� by� z odpowiednim przedrostkiem TSRC, np. TSRC14. 
 
Okresy E i F Grand Touring Prototypowych samochodów (GTP) 
Samochody zdefiniowane w art. 2.2.5 i 2.2.6: GTP E i GTP F 
Grupa 5 Specjalne Samochody Touring: 
 
Do 1150 cm3 HST1 
1150 do 1300 cm3 HST2 
1300 do 1600 cm3 HST3 
1600 do 2500 cm3 HST4 
Ponad 2500 cm3 HST5 
 
Inne okresy F samochody wy�cigowe 1 miejscowe: 
IC1 Mi�dzykontynentalna Formuła 1961-65 2000 cm3-3000 cm3 
NF2 Narodowa Formuła 1 miejscowe 1961-1965 
 
Inne okresy G samochody wy�cigowe 1 miejscowe: 
FV/1 Formuła samochodów Vee 1964-1971 (1285 cm3) 
FF/1 Formuła samochodów Ford 1967-1971 (1600 cm3) 
F5/1 Formuła samochodów 5000 1969-1971 (5000 cm3) 
FG/1 Formuła samochodów Francuskich 1966-1971 (1300 cm3) 
FA/1 Formuła samochodów A 1968-1971 (5000 cm3) 
FB/1 Formuła samochodów B (USA) 1967-1971 (1101 cm3- 1600 cm3) oraz Formuła 
samochodów Atlantic (Europa) produkowane1970-1971 (1101 cm3- 1600 cm3, ale 
dozwolone silniki BDA) 
FC/1 Formuła samochodów C (USA) 1968-1971 (1100 cm3) 
FS/1 Formuła samochodów Skoda 1970-1971 (1107 cm3) 
NF3 Formuła narodowa 1 mijscowe 1961-1971 
 
Okres H 
Grupa 6- 2 miejscowe samochody wy�cigowe 
S2/1 Sportowe 2000 1972-1975 (2000 cm3) 
Inne okresy H 1 miejscowe samochody wy�cigowe 1972-1976 
F5/2a Formuła 5000 (5000 cm3) 
FV/2a Formuła Vee (1285 cm3) 
FE/1a Formuła Easter (1600 cm3) 
FF/2a Formuła Ford (1600 cm3) 
FW/1a Formuła Super Vee 1971-1976 (1584 cm3) 
FS/1a Formuła Easter 1972-1976 (1300 cm3) 
FS/2a Formuła Skoda 1972-1976 (1107 cm3) 
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FR/1a Formuła Renault (1600 cm3) 
IN/4a Samochody Indianapolis 1972-1976 
 
Okres I 
Grupa 5- Specjalne produkcyjne samochody pochodz�ca z Grup 1-4 
 
Grupa 6- Samochody 2 miejscowe 
S2/2 Samochody sportowe 2000 nale��ce do okresu 1976-1981 (2000 cm3) 
Inne okresy I 1 miejscowe samochody wy�cigowe 1977-1981: 
F5/2b Formuła 5000 1977-1981 (5000 cm3) 
FV/2b Formuła Vee 1977-1981 (1285 cm3) 
FF/2b Formuła Ford 1977-1981 (1600 cm3) 
FF/3a Formuła Ford 2000 1977-1981 (2000 cm3) 
FW/1b Formuła Super Vee 1977-1981 (1584 cm3) 
FS/1b Formuła Easter 1977-1981 (1300 cm3) 
FS/2b Formuła Skoda 1977-1981 (1048-1107 cm3) 
FR/1b Formuła Renault 1977-1981 (1600 cm3) 
 
Ka�dy samochód zgodny z zał�cznikiem J regulaminu danego okresu, ka�da formuła 
okresu lub homologacji w okresie. 
Dla 1 i 2 miejscowych samochodów wy�cigowych nale��cych do okresu mi�dzy 1/1/82 
i 31/12/90 plus touring i samochody GT nale��ce do okresu lub homologowane od 1/1/82 - 
31/12/90. Pełna lista b�dzie publikowana w biuletynie FIA. 
 
Okres Z 
Dla samochodów nie starszych ni� 2 lata od 1 stycznia obecnego roku oraz i poni�szej 
kategorii: 
Formuła 1, Formuła 3000, Grupa C, Formuła Indy/CART, GT1, IRL, typu Le Mans (dla 
samochodów niezdefiniowanych w poprzednich kategoriach), samochody grupy B oraz 
WRC. 
 
Wła�ciciele samochodów okresu Z s� zach�cani do zgłaszania si� po dokumentacje FIA. 
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ZAŁ�CZNIK II 
REKOMENDOWANE MATERIAŁY U�YWANE NA WYMIAN� 

LUB DO REKONSTRUKCJI. 
 
1.  WST�P 
Instrukcja ta jest przewodnikiem po wła�ciwo�ciach, wyborze i u�ywaniu materiałów do 
wymiany i naprawy komponentów dla „Thoroughbred Grand Pric racing cars”. Celem jest 
zapewnienie, �e samochody b�d� przegl�dane w bezpieczny i prawidłowy sposób. 
Dokument składa si� z 3 cz��ci: 
1.  Wst�p 
2.  Krótka lista materiałów 
3.  Lista danych konstrukcyjnych 
 
Gdziekolwiek to mo�liwe, rekomenduje si� specyfikacje z listy. Daje to zakres materiałów 
współpracuj�cych z wszystkimi aplikacjami samochodów. Trzecia cz��� obejmuje dane 
pokrywaj�ce zdecydowan� wi�kszo�� materiałów w tym pomocniczych w samochodzie. 
Ka�dy z materiałów jest przedstawiony w sposób najbardziej rozpowszechniony uw�gl�-
dniaj�c warunki zakupu. Stopy aluminiowe s� zdefiniowane w warunkach po obróbce 
cieplnej, w której s� u�ywane. 
 
Wiele problemów pojawiaj�cych si� w specyfikacji materiałowej spowodowane mnóstwem 
systemów nazewnictwa i ró�nymi jednostkami przedstawiaj�cymi dane. Dlatego te�, ka�dy 
z  materiałów ma „odno�nik rysunkowy” i „warunki zakupu”. Jest to standardowy kod 
materiałowy i gdzie wła�ciwe, opis warunków. Zamierzeniem jest dostarczenie szybkiego, 
jednoznacznego opisu wymaga� materiałowych. Wszystkie własno�ci mechaniczne 
podane s� w jednostkach SI oraz twardo�� w jednostkach Vickersa. Własno�ci udarowe 
ró�nych metali zostały ocenione u�ywaj�c test Charpiego, dla łatwego porównania. 
 
Zaleca si� ��danie obróbki cieplnej, pod warunkiem uzyskania ostatecznych własno�ci, 
ni� wyspecyfikowanie całej obróbki cieplnej, która jest wytyczn�. Pozwala to na poło�enie 
nacisku jako�ciowego na obróbce cieplnej, a nie na konstrukcji, co powoduje łatwiejsz� 
kontrol�. Poza zaawansowan� technologi�, wiele obróbek cieplnych metali pozostaje 
tajemnic�. Prosz� upewni� si�, �e testowy kawałek zawiera si� w partii cz��ci do obróbki 
cieplnej, tak aby był nast�pnie sprawdzony. 
 
2.  LISTA MATERIAŁÓW. 
2.1.  Stopy �elaza 
2.1.1.  Stal fabrykowana 
2.1.1a.  AISI/SAE 4130- stal napr��ana fabrykowana (zawieszenie, elementy pionowe, itp.) 
2.1.1b.  EN3- stal fabrykowana zwykłego stosowania 
2.1.1c.  15 CDV 6 
2.1.1d.  T45 
2.1.2.  Stal gł�boko hartowana 
2.1.2a.  VAR 300M- cz��ci obrabiane wymagaj�ce wysokiej wytrzymało�ci (półosie, wałki 
nap�dowe itp.) 
2.1.3.  Stal w�glowa 
Dla cz��ci wymagaj�cych miejscowej twardo�ci (mechanizmy itp.) 
2.1.3a.  EN 36C 
2.1.4.  Stal szybkotn�ca 
2.1.4a.  EN1 A dla szybkiej produkcji cz��ci nie nara�onych na napr��enia (podstawy 
i oprzyrz�dowanie itp.) 
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2.1.4b.  EN 16T cz��ci obrabiane, �redniej wytrzymało�ci (wałki, wały korbowe, 
korbowody, itp.) 
2.1.4c.  EN24T cz��ci jednorodne i �ruby wysokiej wytrzymało�ci 
2.2.  Stopy aluminium 
2.2.1.  2014 A T6- głównie wysokiej wytrzymało�ci stopy aluminium dla cz��ci obrabianych 
2.2.2.  1-H3 obróbka twardo�ci stopu dla arkuszy produkcyjnych 
2.2.3.  6082 T6- stop do spawalniczej obróbki cieplnej  
2.3.  Stopy tytanu 
2.3.1.  Ekonomicznie słaby tytan (stopie� 2)- dla lekkiej produkcji 
2.3.2.  Ti 6AI 4V- cz��ci obrabiane, wymagaj�ce specyficznie wysokiej wytrzymało�ci 
2.4.  Stopy magnezu 
2.4.1.  ZE 41 A T5- dla lekkich odlewów 
2.5.  Stopy miedzi 
2.5.1.  Br�z fosforowy, PB1- dla ło�ysk i tulejek. 
 
3.  Formularze techniczne 
Szczegółowe formularze techniczne mo�na otrzyma� na ��danie od FIA: 
FIA Sport 
Historic Cars Department 
2, chemin de Blandonnet 
Case Postale 296 
1215 Geneva 15 Airport, Switzerland. 
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ZAŁ�CZNIK III 
TESTOWANIE SPRAWNO�CI 

 
1.  Podzespoły do kontroli 
1.1.  Nast�puj�ce podzespoły musz� by� sprawdzone pod k�tem integralno�ci struktury 
i korozji przez nieniszcz�ce testy: 
-  zawieszenie rurowe wielowahaczowe 
-  cz��ci zawieszenia ze stopów lekkich 
-  kolumna kierownicy 
-  koła aluminiowe 
-  rurowe zawieszenie ze stopów lekkich 
1.2.  Jest mocno zalecane, aby podobne kontrole były wobec cz��ci, które s� istotne dla 
integralno�ci samochodu ale nie s� wymienione wy�ej. 
2.  Wszystkie wymienione wy�ej cz��ci musz� by� sprawdzone i certyfikowane u�ywaj�c 
metod odpowiednich do typu i konstrukcji cz��ci. Ka�da cz��� musi by� czytelnie 
zidentyfikowana i wytrawiona lub oznaczona w sposób nie�cieralny. 
3.  Certyfikat jest wa�ny na okres 5 lat od daty kontroli (zawiera certyfikaty dostarczone 
przed 31 grudnia 2003). 
4.  Certyfikat testu/ deklaracja producenta musi by� doł�czona do formularza identyfi-
kacyjnego lub technicznego paszportu pojazdu historycznego. 
5.  Testy musz� by� przeprowadzone zgodnie z standardami: 
5.1.  Kontrola wizualna 
BSEN 970:1997 (lub obecna edycja) 
5.2.  Wykrycie wady drog� przenikania 
BSEN 571:1997 (lub obecna edycja) 
5.3.  Wykrycie wady cz�stkami magnetycznymi 
BS 6072:1981 (lub obecna edycja)  
5.4.  Wykrycie wady promieniami rengenowskimi 
BSEN 1435:1997 (lub obecna edycja) 
6.  Ka�de nowe zgłoszenie o historyczny paszport techniczny (patrz kategorie z artykułu 7) 
musz� zawiera� wa�ny certyfikat pokazuj�cy, �e cz��ci wymienione w artykule 1 przeszły 
pozytywnie testy. 
7.  KATEGORIE KTÓRYCH DOTYCZY TEN STANDARD. 
-  Grand Prix samochodów okresu G i w gór� 
-  samochodów grupy 6 do 8 od 1966 do 1971, 
-  samochodów grupy 5 do 9 od 1975 w gór�, 
-  samochodów grupy 6 do 8 od 1976 do 1981, 
-  samochodów grupy C do E od 1982 w gór�, 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Zał�cznik K 

 31 

ZAŁ�CZNIK IV 
KONTROLA I NAPRAWA STRUKTUR KOMPOZYTOWYCH 

 
Ka�da naprawa przestrzeni bezpiecze�stwa lub przodu samochodu musi by� zgodna ze 
specyfikacj� producenta, w miejscu zatwierdzonym przez producenta. Je�li nie jest to 
mo�liwe, wszystkie naprawy musz� by� prowadzone zgodnie z wytycznymi poni�ej w miejscu 
zatwierdzonym przez FIA. 
1.  S� 4 typy zniszcze�, które mog� by� efektywnie naprawione: 
1.1.  Naci�cie powoduj�ce deformacje obu płaszczy. Naprawa generalnie mo�e by� 
ekonomicznie rozwa�ana a� do 250 cm2 ka�dego obszaru. 
1.2.  Przenikanie przez zewn�trzn� powłok� powoduj�c deformacje powłoki wewn�trznej. 
Naprawa generalnie mo�e by� ekonomicznie rozwa�ana a� do 20% całego obszaru jednolitej 
powłoki. 
1.3.  Obszary delaminacji. Naprawa generalnie mo�e by� ekonomicznie rozwa�ana a� do 20% 
całego obszaru jednolitej powłoki. 
1.4.  Przenikanie przez cał� struktur� powłok. Naprawa generalnie mo�e by� zadowalaj�ca 
przeprowadzona a� do 125 cm2 ka�dego zniszczonego obszaru.. 
 
2.  TESTY KOMPOZYTOWEJ STRUKTURY 
2.1.  Z braku ultra-sonicznego sprz�tu testowego, wystarczy prosty test monety. 
2.2.  Sprawdzenie delaminacji dookoła zniszczonego obszaru odbywa si� przez naklejenie na 
powierzchni� małego metalowego obiektu jak mała moneta. Spod obszaru delaminacji 
wydobywa si� gł�boki d�wi�k w porównaniu z d�wi�cznym d�wi�kiem z obszaru 
nieuszkodzonego. 
 
3.  PROCEDURA NAPRAWY 
3.1.  Sprawdzenie zniszczonego obszaru 
3.2.  Usun�� zniszczon� powłok�, przez zrobienie otworu jak najbardziej okr�głego bez 
wycinania nadmiernej ilo�ci materiału „d�wi�kowego” oraz obci�cie zniszczonej cz��ci rdzenia 
a� do innej powłoki. Je�li obie powłoki s� zniszczone, wybra� jedn� z wi�kszym 
uszkodzeniem. 
3.3.  Wypiaskowa� okr�gły lub owalny obszar laminowanego z jednolit� ta�m� dookoła 
zniszczonego lub usuni�tego obszaru do około 10cm od kraw�dzi obszaru. 
3.4.  Usun�� wszelkie zanieczyszczenia i pył. 
3.5.  Przyci�� struktur� plastra miodu i zrobi� korek, która b�dzie pasował do przygo-
towanego gniazda. Poło�y� spoiwo lub mieszank� �ywicy na płaszczu na bazie gniazda 
i past� piankow� dookoła jego obszaru. Wzi�� przygotowany korek i wcisn�� wystarczaj�co 
mocno ugniataj�c �ywic� do rdzenia plastra miodu. 
3.6.  Obci�� warstwy do obszaru wi�kszego ni� poprzednie a� ostatnia warstwa jest 
w przybli�eniu 10 cm wi�ksza dookoła obwodu naprawianego obszaru. 
3.7.  Poło�y� uwalniaj�cy film i ciekn�c� szmatk� na nowy laminat i poło�y� klej�c� ta�m� 
dookoła naprawianej powierzchni, przykry� membran� podci�nieniow� i usun��. Zrobi� 
minimum 500mm podci�nienia rt�ciowego podczas cyklu suszenia. 
 
4.  CYKL SUSZENIA 
4.1.  Cykl suszenia jest oparty na u�ywanym materiale 
4.2.  Dobra naprawa mo�e by� na zimno je�li naprawa nie jest wi�ksze ni� 50 cm2 
w dowolnym obszarze. Suszenie na gor�co mo�e by� w piecu lub u�ywaj�c podgrzewacza. 
4.3.  Podana procedura ma zastosowanie tak�e do mocowa� zawieszenia. 
4.4.  Je�li tylko pojawiła si� delaminacja, 3 mm �rednicy otwory mog� by� nawiercane wkoło 
obszaru delaminacji i wtedy wtrysn�� w otwory 2 składnikowy zimny zestaw �ywicy 
epoksydowej, a� do zaklejenia wszystkich otworów. Otwory musz� nast�pnie by� pokryte 
samoprzylepn� ta�m� na okres suszenia.  
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ZAŁ�CZNIK V 
RYSUNKI W ODNIESIENIU DO ARTYKUŁU 10.11 PAŁ�KI KLATKI 
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ZAŁ�CZNIK VI 
1993 PAŁ�KI KLATKI/ KLATKI 

(ART. 253.8 Z 1993 ZAŁ
CZNIK J) 
 
8.  KLATKA 
8.1.  Definicje 
8.1.1.  Klatka 
Konstrukcja przestrzenna zbudowana z rur, poł�cze� i punków mocowania. Zaproje-
ktowana dla zapobie�enia powa�nym odkształceniom w razie wypadku lub wywrócenia 
samochodu. 
8.1.2.  Pał�k bezpiecze�stwa 
Konstrukcja przestrzenna zbudowana z pał�ka głównego, poł�cze� i punktów mocowania. 
8.1.3.  Klatka bezpiecze�stwa 
Konstrukcja przestrzenna zbudowana z pał�ka głównego, pał�ka przedniego, lub 2 
bocznych pał�ków poł�cze� i punktów mocowania. 
8.1.4.  Pał�k główny 
Konstrukcja utworzona z ramy pionowej usytuowanej w płaszczy�nie poprzecznej 
w stosunku do osi samochodu, tu� za przednimi fotelami. 
8.1.5.  Pał�k przedni 
Konstrukcja utworzona z ramy usytuowanej w płaszczy�nie poprzecznej w stosunku do 
linii �rodka samochodu: kształt tej ramy musi by� zbli�ony do kraw�dzi przedniej szyby 
i przedniej cz��ci dachu. 
8.1.6.  Pał�k boczny 
Konstrukcja utworzona z ramy pionowej usytuowanej w płaszczy�nie wzdłu�nej 
w stosunku do osi samochodu, poło�onej po jego prawej lub lewej stronie. Tylne słupki 
musz� znajdowa� si� tu� za tylnymi fotelami. Je�li pał�k główny jest pał�kiem tylnym, 
poł�czenie musi by� blisko dachu. Przedni słupek musi by� blisko przedniej szyby lub 
deski rozdzielczej. Kierowca i pilot musz� mie� mo�liwo�� wej�cia i wyj�cia do kabiny bez 
�adnych problemów. 
8.1.7.  Element wzdłu�ny 
Rura wzdłu�na nie nale��ca ani do pał�ka głównego ani do przedniego. 
8.1.8.  Element przek�tny 
Rura przecinaj�ca samochód z jednego rogu pał�ka głównego do dowolnego punktu 
mocowania po drugiej stronie pał�ka lub pobliskiego elementu podłu�nego. 
8.1.9.  Wzmocnienie konstrukcji 
Element wzmacniaj�cy przymocowany do klatki w celu zwi�kszenia jej skuteczno�ci. 
8.1.10.  Płytka wzmacniaj�ca 
Płytka metalowa przymocowana do konstrukcji podwozia samochodu na której pał�k jest 
poło�ony. 
8.1.11.  Stopa mocuj�ca 
Płytka przymocowana do rur i pozwalaj�ca na mocowanie do podwozia. 
8.1.12.  Elementy rozł�czne 
Poł�czenia opcjonalne poprzeczne lub przek�tne elementów przek�tnych do pał�ka 
głównego lub predniego. Musi by� mo�liwo�� demonta�u tych elementów 
8.2.  Specyfikacje 
8.2.1.  Uwagi ogólne 
8.2.1.1.  Klatki bezpiecze�stwa 
Klatki bezpiecze�stwa musz� by� zaprojektowane i wykonane w taki sposób, �e 
prawidłowo zamontowane zapobiega odkształceniom nadwozia i dzi�ki temu redukuje 
ryzyko obra�e� u osób znajduj�cych si� w samochodzie. 
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Zasadnicze cechy charakterystyczne klatki bezpiecze�stwa to solidna konstrukcja, 
zaprojektowana specjalnie dla konkretnego typu pojazdu, wła�ciwe mocowania i jak 
najlepsze dopasowanie przebiegu rur do wewn�trznego obrysu nadwozia. Rury te nie 
mog� by� wykorzystane jako przewody płynów. 
Klatka bezpiecze�stwa musi by� skonstruowana w sposób umo�liwiaj�cy wej�cie na 
przednie fotele i nie zawiera si� w przestrzeni kierowcy i pilota. Jednak�e cz��ci klatki 
mog� zawiera� si� w przestrzeni przednich foteli przechodz�c przez tablice rozdzielcz�, 
przez boczne elementy tapicerskie, a tak�e przez tylne elementy tapicerskie. Tylne 
siedzenie mo�e by� zło�one. 
Jakiekolwiek modyfikacje homologowanej klatki (patrz Art. 8.6) s� zabronione, uw�gl�-
dniaj�c mocowania i spawy. 
8.2.1.2.  Podstawowa klatka bezpiecze�stwa 
(Rys. 253-3 i 253-4 zał�cznika K) tylko do Rajdów. 
-  Pał�k: samochody produkcyjne (Grupa N) i Touring Cars (Grupa A), Grand Touring Cars 
(Grupa B) a� do 2000 cm3. 
-  Klatka: Touring Cars (Grupa A), Grand Touring Cars (Grupa B) ponad 2000 cm3 
(opcjonalnie samochody produkcyjne (Grupa N) i Touring Cars (Grupa A), Grand Touring 
Cars (Grupa B) a� do 2000 cm3 (rys. 253-5 i 253-6 zał�cznika K). 
8.2.1.3.  Obowi�zkowy element przek�tny- ró�ne mo�liwo�ci monta�u obowi�zkowego 
elementu przek�tnego (z wyj�tkiem rajdów): 
Element ten mo�e by� zamocowany do ka�dej klatki (rys. 253-3 do 253-6 zał�cznika K). 
Dozwolone jest zastosowanie kombinacji kilku elementów przek�tnych (rys. 253-3 do 253-
5 aktualnego zał�cznika J). 
8.2.1.4.  Nieobowi�zkowe elementy wzmacniaj�ce - ró�ne mo�liwo�ci monta�u nieobowi�-
zkowego elementu wzmacniaj�cego do klatki. 
Ka�dy typ wzmocnienia (rys. 253-7 do 253-10 oraz 253-12 do 253-17B aktualnego 
zał�cznika J) mo�e by� zastosowany osobno lub w kombinacji z innymi. 
Wzmocnienia te mog� by� mocowane do ka�dej klatki (rys. 253-5 i 253-6 zał�cznika K). 
8.2.2.  Specyfikacje techniczne 
8.2.2.1.  Pał�ki główny, przedni i boczny. 
Elementy te musz� by� wykonane z jednego odcinka rury. Ich konstrukcja musi by� gładka 
i  równa bez pofałdowa� lub p�kni��. Pał�k musi by� dopasowany do wewn�trznego 
kształtu nadwozia, je�li jest to konieczne, to dolna cz��� pał�ka mo�e by� wygi�ta 
i dopasowana.  
Minimalny łuk wygi�cia r=3 x �rednica rury. 
Dla uzyskania prawidłowego monta�u klatki, dozwolone s� lokalne modyfikacje oryginalnej 
tapicerki, dokładnie w miejscach mocowaniach klatki, np. przez odci�cie lub odgi�cie 
(deformacj�). 
Tylko te cz��ci wn�trza, które le�� na drodze pał�ka mog� by� usuni�te. 
Jednak�e, niedozwolone jest usuni�cie kompletnych elementów tapicerki. 
8.2.2.2.  Mocowanie klatki do nadwozia 
Minimalne ilo�ci mocowa� wynosz�: 
-  1 dla ka�dego słupka pał�ka głównego lub bocznego 
-  1 dla ka�dego słupka pał�ka przedniego 
-  1 dla ka�dej podpory tylnej 
-  1 dla ka�dego słupka pał�ka głównego i ka�dego słupka tylnego bocznego pał�ka 
w miejscu mocowania przedniego pasa bezpiecze�stwa, lub w pobli�u tego miejsca. 
Klatka bezpiecze�stwa nie mo�e mie� wi�cej ni� 6 punktów mocuj�cych, z wyj�tkiem gdy 
dodatkowe punkty mocuj�ce staj� si� konieczne z powodu zastosowania wzmocnie� 
pokazanych na poszczególnych rysunkach aktualnego zał�cznika J: 253-5 (maksimum 
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8 punktów), 253-6 (maksimum 7 punktów), 253-12 (maksimum 8 punktów). Mocowanie 
słupków pał�ka musi by� z co najmniej 3 �rub. 
Punkty mocowa� pał�ków przedniego i głównego do nadwozia musz� by� wzmocnione 
stalow� płytk� o grubo�ci min. 3mm i o powierzchni 120 cm2, przyspawanej do nadwozia. 
Ró�ne mo�liwo�ci podane s� na rys. 253-18 do 253-24 aktualnego zał�cznika J. 
Nale�y stosowa� �ruby o wymiarze �rednicy co najmniej 8mm (minimalny standard to 8.8 
specyfikacji ISO). Nakr�tki musz� by� samozabezpieczaj�ce lub z podkładkami. 
Powy�sze wymagania nale�y traktowa� jako minimum. Mo�liwe jest zwi�kszenie liczby 
�rub, przyspawanie stalowych pał�ków to nadwozia. 
8.2.2.3.  Elementy wzdłu�ne 
Musz� by� przymocowane do lewego i prawego boku na zewn�trz pał�ka głównego, 
nast�pnie patrz�c w tył tak blisko jak to mo�liwe wewn�trznej cz��ci obrysu. Konstrukcja 
zaokr�glona (z du�ym wygi�ciem) jest dozwolona pod warunkiem, �e jest blisko dachu jak 
to mo�liwe. 
	rednica, grubo�� i materiał podpory wzdłu�nej powinny by� zgodne z normami dla klatki. 
Siły musz� by� efektywnie podzielone i absorbowane. Punkty mocowa� musz� by� 
wzmocnione płytkami je�li ich miejsce nie pozwala na absorbowanie sił. 
8.2.2.4.  Elementy przek�tne. 
Z wyj�tkiem rajdów, obowi�zkowe jest zainstalowanie co najmniej jednego elementu 
przek�tnego. 
Konstrukcja ich musi by� zgodna z rys. 253-3 do 253-6 aktualnego zał�cznika J, bez 
zagi��. Punkty mocowania elementów przek�tnych musz� by� umieszczone w miejscach 
nie powoduj�cych zranienia. 
Zalecane jest aby miały t� sam� �rednic� co rury głównej konstrukcji. 
8.2.2.5.  Nieobowi�zkowe wzmocnienia klatki bezpiecze�stwa. 
	rednica, grubo�� �cianki i materiał elementów wzmacniaj�cych musi odpowiada� 
wymaganiom dla klatek. Elementy te mog� by� zamocowane do konstrukcji albo metod� 
spawania albo w sposób rozł�czalny (obowi�zkowo dla przednich poprzecznych 
wzmocnie�). Rury wzmacniaj�ce nie mog� nigdy by� poł�czone z nadwoziem samochodu. 
8.2.2.5.1.  Poprzeczne elementy wzmacniaj�ce 
Dozwolone jest zamontowanie elementów wzmacniaj�cych zgodnie z rys. 253-7 aktual-
nego zał�cznika J. Element zamocowany do pał�ka przedniego nie mo�e ogranicza� 
przestrzeni pasa�erów. Musi by� usytuowany mo�liwie jak najwy�ej, ale pod tablic� 
rozdzielcz� i musi by� demontowalny. 
8.2.2.5.2.  Wzdłu�ne elementy wzmacniaj�ce 
Dozwolone jest mocowanie wzdłu�nego elementu wzmacniaj�cego po bokach samochodu 
na wysoko�ci drzwi. Rura tworz�ca wzmocnienie musi by� wbudowana w klatk� bezpie-
cze�stwa i jej k�t od poziomu nie mo�e przekracza� 15 stopni w dół w kierunku przednim. 
�aden punkt wzdłu�nego elementu nie mo�e by� wy�ej ni� 1/3 całkowitej wysoko�ci drzwi 
mierz�c od ich podstawy.  
8.2.2.5.3.  Wzmocnienie dachu. 
Dozwolone jest wzmocnienie górnej cz��ci klatki poprzez zamontowanie elementów jak na 
rys. 253-9 aktualnego zał�cznika J. 
8.2.2.5.4.  Wzmocnienie wygi��. 
Dozwolone jest wzmocnienie górnego wygi�cia pomi�dzy pał�kiem głównym i wzdłu�nym 
poł�czeniem z pał�kiem przednim, tak jak wzmocnienie górnego tylnego zgi�cia pał�ka 
poprzecznego, jak pokazano na rys. 253-10 i 253-16 aktualnego zał�cznika J. 
Górne poł�czenie tych wzmocnie� powinno, bez wzgl�du na okoliczno�ci, znajdowa� si� 
w przedniej cz��ci �rodka wzdłu�nego ł�czenia rur, a ich dolne poł�czenie powinno, bez 
wzgl�du na okoliczno�ci, znajdowa� si� poni�ej �rodka pionowego słupka pał�ka. 
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8.2.2.6.  Otulina ochronna. 
Te miejsca klatki bezpiecze�stwa, które mogłyby by� nara�one na bezpo�redni kontakt 
z ciałem zawodników musz� by� obło�one niepaln� otulin� zabezpieczaj�c�. 
8.2.2.7.  Elementy rozł�czne 
Je�li w konstrukcji klatki zastosowano elementy rozł�czalne, poł�czenia musz� odpo-
wiada� lub by� podobne do tych zatwierdzonych przez FIA (patrz rys. 253-27, 253-29, 
253-34, 253-36 aktualnego zał�cznika J). Wkr�ty i �ruby musz� mie� wystarczaj�ce 
minimalne �rednice i by� najwy�szej jako�ci (8.8). 
8.2.2.8.  Instrukcje spawania 
Wszystkie spawy musz� by� mo�liwie jak najwy�szej jako�ci i musz� by� całkowicie 
wtopione w metal preferuj�c spawanie łukiem w osłonie gazowej. Chocia� prawidłowy 
wygl�d zewn�trzny nie daje jeszcze gwarancji odpowiedniej jako�ci, to niewła�ciwy wygl�d 
spoin nigdy nie jest oznak� dobrze wykonanego spawu. 
W przypadku u�ycia stali obrabianej cieplnie nale�y przestrzega� specjalnych wskazówek 
producenta (specjalne elektrody, spawanie w osłonie gazowej). 
Szczególnie podkre�la si�, �e zastosowanie stali obrabianej cieplnie lub stali 
wysokow�glowej mo�e by� przyczyn� problemów, a bł�d w obróbce mo�e by� przyczyn� 
zmniejszenia wytrzymało�ci (osłabienia materiału) oraz zmniejszenia ci�gliwo�ci. 
8.3.  Specyfikacje materiałów. 
Specyfikacje u�ywanych rur: 
Materiał, minimum: stal w�glowa, ci�gniona na zimno 
Minimalna wytrzymało�� na rozci�ganie: 350N/mm2 
Minimalne wymiary (mm): 38x2.5 lub 40x2. 
Wymiary te s� dozwolonymi warto�ciami minimalnymi. Dozwolona jest tylko stal. 
Wybieraj�c jako�� stali, trzeba zwróci� uwag� na własno�ci wydłu�enia i spawalno�ci. 
8.4.  Przepisy dla samochodów 
8.4.1.  Samochody produkcyjne (Grupa N) 
Mocowanie pał�ka lub klatki jest obowi�zkowe we wszystkich zawodach. 
Jest dozwolone przesuni�cie skrzynki bezpieczników w celu zamontowania klatki. 
8.4.2.  Touring Cars (Grupa A) i Grand Touring Cars (Grupa B) 
Mocowanie klatki jest obowi�zkowe we wszystkich zawodach. 
Element przek�tny chocia� nieobowi�zkowy dla rajdów, jest po��dany. 
Zasady zastosowania jak ni�ej: 
-  Do 2000 cm3: Pał�k obowi�zkowy, klatka nieobowi�zkowa 
-  Ponad 2000 cm3: klatka obowi�zkowa. 
8.5.  Wyj�tki. 
Producent klatki bezpiecze�stwa mo�e zaproponowa� pał�k dowolnej konstrukcji do ASN 
do zatwierdzenia, je�li wymiary rur i wszczepienie usztywnie� pod warunkiem, �e 
konstrukcja gwarantuje minimaln� wytrzymało�� podan� poni�ej (i podawan� jedno-
cze�nie) 
-  1.5w poziomo* 
-  5.5w przód 
-  7.5w pionowo 
*w= masa samochodu + 75kg. 
Musi mo�liwe by� dostarczenie certyfikatu w formie zatwierdzonej przez ASN, podpisany 
przez wykwalifikowanego technika - kontrolera technicznego zawodów. Musi by� zaopa-
trzone w rysunek lub zdj�cie pał�ka, potwierdzaj�c, �e pał�k ten wytrzyma siły wykazane 
powy�ej. 
Pał�ki nie mog� by� modyfikowane. 
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8.6.  Homologacja 
FIA �wiadome problemu przyzwyczaje� dotycz�cych u�ywania klatek bezpiecze�stwa, 
proponuje aby ka�dy producent polecił typ klatki spełniaj�cej wymagania przepisów FIA. 
Pał�k ten, produkowany ze stali, musi by� opisany w rozszerzeniu dokumentacji homolo-
gacyjnej przekazanej do FIA do zatwierdzenia i nie mo�e by� modyfikowana (patrz artykuł 
8.2.1.1). 
 
ART. 277 Z 1993 ROKU ZAŁ
CZNIKA J- PAŁ
KI 
Wymiary pał�ków musz� by� zgodne z tym co nast�puje: 
Minimalna wysoko�� musi by� co najmniej 36 cali (92cm) mierzona wzdłu� prostej linii 
grzbietu kierowcy, od metalowej konstrukcji fotela do górnej cz��ci pał�ka. Górna cz��� 
pał�ka musi tak�e by� co najmniej 5 cm nad kaskiem kierowcy, gdy kierowca siedzi 
w normalnej pozycji. Szeroko�� musi by� co najmniej 38cm mierzona wewn�trz pał�ka 
mi�dzy 2 pionowymi słupkami bocznymi. 
Musi by� mierzone 60cm nad metalow� konstrukcj� fotela prostopadle do prostej linii 
grzbietu kierowcy. 
 
Wytrzymało�� 
W celu uzyskania wystarczaj�cej wytrzymało�ci pał�ka, pozostaj� 2 mo�liwo�ci dla 
producenta: 
a)  Pał�k, całkowicie dowolnej konstrukcji musi by� zdolny do wytrzymania minimalnej siły 
pokazanej w artykule 275.15.2.3, z w b�d�c� 740kg. 
b)  Rury i wzmocnienia musz� mie� �rednic� minimum 1 3/8 cala(3.5cm) i minimum 0.090 
cala (2mm) grubo�ci �cianki. Materiał powinien z chromu molibdenowego SAEW 4130 lub 
SAE 4125 (lub równowa�nika w DIN, NF, itd.). 
Musi by� co najmniej jedno wzmocnienie od góry rury od tylnej cz��ci z k�tem nie 
przekraczaj�cym 60 stopni do poziomu. 
	rednica i materiał wzmocnie� musi by� taka sama jak pał�ka. 
W przypadku dwóch wzmocnie�, �rednica ka�dego z nich mo�e by� zmniejszona do 
20/26mm. 
Demontowalne poł�czenie mi�dzy główn� obr�cz� i wzmocnieniem musi by� zgodna 
z rys. 253-29 do 253-31, 253-33 i 253-34 aktualnego zał�cznika J. 
Dozwolone s� dalsze podpórki mocowane w przodzie.  
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ZAŁ�CZNIK VII 
SPECYFIKACJE WYBRANYCH SAMOCHODÓW 

 
ABARTH 
Blok silnika Autobianchi A-112 Abarth pierwsza seria, typ A112 A1, homologacja FIA 
nr5518, jest akceptowalny jako zamiennik dla wszystkich samochodów Abarth maj�cych 
silniki Fiat Abarth 982.2 cm3. 
 
A.C. 
Cobra 
Dozwolone jest zainstalowanie do zawieszenia rozpurki gniazd amortyzatorów. 
ACE Bristol i ACE 2.6 
ACE Bristol:   okres E 
ACE 2.6:  okres F 
 
ALFA ROMEO 
GTA 
Modyfikacja gniazd �wiec głowicy GTAM przez dodanie metalu, aby powróci� do 
wymiarów GTA jest zabronione. 
1900 SS 
Je�li dozwolone 15 calowe felgi s� u�ywane zamiast oryginalnych 400mm, dozwolona jest 
tolerancja 3 cali na rozstaw, dopóki koła pozostan� pokryte przez niezmodyfikowan� 
karoseri�. 
 
ALPINE 
A 110 1300 (1296 cm3) 
-  Aby by� odpowiednim do okresu F w GTS, samochód musi by� zgodny z homologacj� 
nr 222 z 1966. 
-  Rozstaw i wymiar felgi musi by� tak jak w homologacji nr 222: 
-  przedni rozstaw: 1250 mm- tylny rozstaw:1222mm. 
-  Maksymalna szeroko�� felgi: 4,5 cala. 
 
ASTON MARTIN 
DB4 GT Zagato 
-  maksymalny tylny rozstaw to 144 cm 
-  minimalna masa: 1206kg 
DB4 
Wszystkie DB4 mog� u�ywa� silników GT. 
 
AUSTIN-HEALEY 
100 i 3000 
Dla wszystkich modeli okresu E i F maksymalne rozstawy to: 
Przód: 1270mm- Tył: 1285mm 
3000 Mark II i III 
-  Zgodnie z przebudow� przez „Denis Welch Racing” aluminiowej głowicy, mo�liwe jest 
u�ywanie tych głowic na tych samochodach, ale tylko wtedy, gdy odnosz� si� do 
homologacji FIA nr 57 lub 163. Głowice te musz� by� widocznie oznaczone napisem 
„Denis Welch Racing” na odlewie. 
-  Samochody Austin- Healey 3000 okresu F w kategorii GT (homologacja nr 57) mog� 
u�ywa� ga�ników Weber lub SU. 
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Samochody Austin- Healey 3000 okresu E w kategorii GT (homologacja nr 25) mog� 
u�ywa� tylko ga�ników SU. 
Gdy udowodnione, �e specyficzny samochód okresu E był wyposa�ony w ga�nik Weber 
i u�ywany w zawodach przed 31 grudnia 1961, ten specyficzny samochód mo�e by� 
klasyfikowany jako okres E GTP A lub B. Je�li nie ma dowodów, samochód b�dzie 
sklasyfikowany w okresie F. 
Ka�da zmiana okresu i/ lub kategorii musi by� zatwierdzona przez ASN i zapisana w HVIF/ HTP. 
Sprite Mark I 
-  Akceptowalna jest tolerancja 1 cala na rozstawie samochodów okresu E lub F Mark I. 
-  Zaciski hamulców typu GM/ATE (standardowe wyposa�enie tylnych hamulców 
Vauxhall/Opel Carlton 2.0 litra Estate pó�nych lat 1980-tych, wykorzystuj�ce tłoczki 
38mm), s� jedynym akceptowalnym zamiennikiem istniej�cych hamulców tarczowych. 
Sprite Mk2 i Turner Climax 
Zaciski hamulców typu GM/ATE (standardowe wyposa�enie tylnych hamulców 
Vauxhall/Opel Carlton 2.0 litra Estate pó�nych lat 1980 –tych, wykorzystuj�ce tłoczki 
38mm), s� jedynym akceptowalnym zamiennikiem istniej�cych hamulców tarczowych. 
 
BMC 
Ło�yska głowic o numerze odlewu 12G940 s� dozwolone, tylko dla silników Cooper S 
970 cm3, 1070 cm3, 1275 cm3. 
 
BMW 
2002 
15 i 14 calowe �rednice s� akceptowalne dla kół w okresie H. 
328 
Skrzynia biegów Volvo M40 nie mo�e by� u�yta jako zamiennik. BMW 328 musi by� 
wyposa�ony w oryginaln� skrzyni� biegów. 
CHEVROLET 
Monza 
15 calowe �rednice s� akceptowalne dla kół w okresie H. 
 
CHEVRON 
B19 
Silnik Forda BDG mo�e zast�pi� silnik BDC, ale tylko w okresie H. 
B23 
Silnik Forda BDG mo�e by� u�ywany. 
 
COOPER 
Mini 
Przedłu�enie błotnika koła nie jest uznawane dla samochodów przed 1966. 
 
DKW 
F12 
Ga�niki homologowane przez FIA o nr 1164 to: Solex 40C1B, Weber 45DCOE, Weber 
42DCOE8. 
 
DIVA 
1650 cm3 
Samochód ten nie jest dozwolony jako GTS 
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ERA 
Grand Prix (typ E) 
Doładowanie typu Roots mo�e by� u�ywane za oryginalne doładowanie Zoller. 
 
FERRARI 
250 GT 
Maksymalne rozstaw w cm: 
Okres E: 143,5 przód, 141.4 tył 
Okres F: 144,5 przód, 145.0 tył 
 
275LM, 330P2 Spyder, 330P4 Spyder 
Samochody te w okresie F, mog� mie� oryginalne klatki bezpiecze�stwa w miejsce 
struktury wymaganej w art. 5.13 zał�cznika K. 
 
FIAT 
Bloki silnikowe Fiata 1100 serii D i R zezwala si� na wymian� za bloki 1100/103 maj�ce 
nr 103H. 
 
FORD 
-  W formule junior, głowica przerobiona do specyfikacji głowicy Ford Cosworth 
105E/109/E przez Richardsona zezwala si� na wymian� za oryginaln� Cosworth o tej 
samej specyfikacji. 
-  Silniki Ford/Lotus z 2 wałkami rozrz�du: dla samochodów okresu F jedynym dozwo-
lonym pokryciem ło�yska głównego jest półokr�głe pokrycie do oryginalnej specyfikacji 
okresu. Pokrycie ło�yska głównego ze stopu �elaza dla silnika 1558 cm3 Forda/Lotusa 
z 2 wałkami rozrz�du produkowanych przez Classic Motorsport Ltd s� akceptowalne jako 
zamiennik. Wszystkie zamienniki maj� nr 95.1. 
-  Bloki �eliwne Forda BDG mog� by� zamienione na bloki aluminiowe dla specyfikacji 
okresu w samochodach okresu H. 
-  Silniki Forda Cosworth FVA/FVC: Blok silnika produkowanego przez Geoff Richardson 
Engineering Ltd s� akceptowane jako zamiennik dla formuły 2 i samochodów sportowych 
okresu G. Wszystkie zamienniki maj� nr 95.3. 
-  U�ywanie silników Forda BDA jest potwierdzone dla samochodów formuły 2 okresu G. 
Silniki 289 V8  
-  tylko oryginalna dzwignia zaworów produkowana dla silników FoMoCo, ze stopu �elaza 
i obracaj�ca si� na półkolach jest dozwolona w okresach F i G. 
-  Nap�d zaworów musi by� zasilany przez ła�cuch, bez urz�dzenia napinaj�cego. 
-  Pozosta� musi nast�puj�ca kolejno�� zapłonu: 1-54-2-6-3-7-8 (cylinder nr 1 jest po 
prawej, blisko chłodnicy). 
Cortina GT 
Hamulce tylne zgodne z opisanymi w homologacji nr 5024 (Ford Cortina GT) mog� by� 
u�ywane w okresie F w zamian za opisane w homologacji nr 1225 dla Forda Cortina GT. 
Escort RS 1600/ 1800/ 2000 
Maksymalne �rednice kół dozwolone w okresie H s� nast�puj�ce: 
-  RS 2000 (homologacja 5566): 13 cali. 
-  RS 1600 (homologacja 1605): 15 cali. 
Falcon 
-  koła typu Cragar z 5 ramionami s� dozwolone w okresie F 
-  jedyna dozwolona skrzynia biegów dla samochodów okresu F to Ford Borg-Warner jak 
napisano w homologacji nr 1250. 
GT 40 
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-  W okresie F maksymalna dozwolona �rednica obr�czy to: 
Przód: 6.5x15 cali, Tył: 8x15 cali. 
-  Samochód ten jest klasyfikowany w kategorii GTP je�li jest z okresu F i w kategorii GTS 
je�li jest z okresu G. 
Lotus Cortina 
Ka�dy klocek hamulcowy pasuj�cy do zacisku jest dozwolony w Series Production Touring 
Cars, je�li powierzchnia pozostaje homologowana. 
Mustang 
-  koła typu Cragar z 5 ramionami s� dozwolone w okresie F 
-  jedyna dozwolona skrzynia biegów dla samochodów okresu F to Ford T&C. 
Mustang 289 
-  dla okresu F, tylko wał korbowy daj�cy skok 72.8 mm mo�e by� u�ywany. 
-  jedyna dozwolona skrzynia biegów dla samochodów okresu F to Ford T&C. 
Mustang Fastback 
Model ten nie nadaje si� na samochód GT, GTS, Touring lub Competition Touring okresu F. 
Shelby GT 350 
-  Wa�ne s� 2 homologacje: 
1.  nr 191 Mustang Shelby GT 350, z przednim i tylnym rozstawem kół 144.8cm. 
2.  nr 504 Ford Shelby GT 350, z przednim rozstawem kół 148.8cm i tylnym 147.3 cm. 
Strona 11 tej homologacji nie jest akceptowana. 
-  Jedyny Shelby GT 350s, z praw� kierownic� to ten który był zmieniony w okresie, to jest 
samochody produkowane w 1966 z nast�puj�cymi nr podwozia: 
1.  SFM 6 S 433 
2.  SFM 6 S 769 
3.  SFM 6 S 777 
4.  SFM 6 S 2256 
 
ISO 
Grifo A3C/Bizzarrini 
Dla tych samochodów, oryginalna klatka bezpiecze�stwa mo�e by� u�ywana w miejsce 
struktury wymaganej w art. 5.13 zał�cznika K. 
 
JAGUAR 
Typ –E 
-  Niedozwolone s� skrzynie biegów z lekkich stopów. 
-  Skrzynie biegów typu- E mog� by� u�ywane we wszystkich samochodach oryginalnie 
wyposa�onych w skrzynie typu-D. 
-  Samochody okresu E musz� by� zgodne z homologacj� nr 34 (6A) z 1961 oraz samo-
chody z okresu F, zgodne z homologacj� nr 100 (6B) z 1963 lub homologacj� nr 184 z 1964. 
-  Jaguar typ-E 4.2 litrowy: akceptowany w okresie F tylko w specyfikacji standardowej 
(homologacja FIA nr 506) (nie z opcj� 3.8 litra). 
-  Zawory: ka�dy z zaworów pokazany w homologacji mo�e by� u�ywany z homologowan� 
głowic�. 
-  Rury kolektora wydechowego musza przechodzi� mi�dzy silnikiem i przedni� cz��ci� 
ramy, w przypadku braku dowodów, �e inny układ był u�ywany w danym okresie. 
-  Pozycja tylnej cz��ci ramy nie mo�e by� zmieniana; mocowanie mo�e by� zrobione 
z tulejki nylonowej, ale rozpórki nie mog� by� u�yte. 
-  Maksymalne homologowane wymiary w homologacji FIA nr 100: 
1.  Szeroko�� obr�czy koła: 203.2mm 
2.  Rozstaw kół przednich: 135cm 
3.  Rozstaw kół tylnych: 141cm 
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-  Blok aluminiowy 3781 cm3 wymienny dla Jaguara typu-E, produkowanego przez ATS 
jest akceptowany jako zamiennik tylko dla GTS okresu F. Wszystkie cz��ci zamienne 
maj� numer seryjny typu: ATS 95/02/***. 
-  Tylko 5 biegowa skrzynia biegów zaakceptowana ze specyfikacji okresu skrzyni ZF 
z obudowy stopu �elaza dla samochodów GTS jad�cych w okresie F. 
-  Dozwolone jest u�ywanie szerokok�towych głowic (GTS, homologacja nr 100) 
-  Je�li jest u�ywany układ pompy wtryskowej, musi by� specyfikacja okresu system Lucas 
u�ywaj�cy przepustnicy (GTS, homologacja nr 100). 
-  Akceptowalne s� 4 konfiguracje nadwozia typu Lightweight, ale gdy konfiguracja jest 
wybrana, to musi by� w pełni przestrzegana (GTS, homologacja nr 100). 
-  Usuni�cie zderzaków nie jest obowi�zkowe w wy�cigach torowych lub górskich 
(Zał�cznik VIII, art. 12.1). 
XKD 
Jaguar XKD w okresie E mo�e by� rozwa�any jako z okresu E z 3.4 litrowym silnikiem lub 
z okresu F z silnikiem 3.8 litra. 
 
LANCIA 
Aurelia 
Rozstaw kół: przyznana jest tolerancja 1 cali. 
Stratos 
Minimalne przeło�enie opony to 40% dla wszystkich okresów. 
 
LOLA 
Mark I 
-  Rozwa�ana jest z okresu E z hamulcami b�bnowymi i 15 calowymi kołami. Rozwa�ana 
jest z okresu F zarówno z 13 calowymi kołami lub hamulcami tarczowymi lub oba 
przypadki naraz. 
-  Jedyny akceptowalny silnik to Coventry Climax FWA (1100 cm3) lub FWE (1220 cm3). 
T70 Mark II 
Jest dozwolony w okresie F. 
 
LOTUS 
Ford/Lotus silniki z 2 wałkami rozrz�du 
Dla samochodów okresu F jedynym dozwolonym pokryciem ło�yska głównego jest 
półokr�głe pokrycie do oryginalnej specyfikacji okresu. Pokrycie ło�yska głównego ze 
stopu �elaza dla silnika Forda/Lotusa z 2 wałkami rozrz�du produkowanych przez Classic 
Motorsport Ltd s� akceptowalne jako zamiennik. Wszystkie zamienniki maj� nr 95.1. 
Lotus 7 
-  Lotus 7 nie jest akceptowalny jako samochód GT lub GTS. 
-  Jest dozwolony tylko w prototypach sportowych, i nie w mistrzostwach FIA, Trophy lub 
Cup. 
Lotus 11 
-  Silniki u�ywane przez Lotusa 11- Seria 1: Coventry Climax FWA (1098 cm3) - FWB 
(1460 cm3), FWE (1216 cm3). 
-  Silniki u�ywane przez Lotusa 11- Seria 2: Coventry Climax FWA (1098 cm3) - FWB 
(1460 cm3), FWE (1216 cm3)- FPF (1475 cm3). 
Lotus 23 
Maksymalna pojemno�� silnika dozwolona dla Forda z silnikiem z 2 wałkami rozrz�du to 
1600 cm3. 
Lotus Cortina 
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Pozycja tylnej osi musi by� w standardowej specyfikacji wspornika (wzmocnienie rur nie 
jest dopuszczalne) 
Lotus Elite 
-  Zawieszenie: u�ywanie wporników Unibal jest dozwolone w punktach  
-  Minimalna dozwolona �rednica obr�czy to 15 cali 
-  Zewn�trzna tapicerka (np. szyba, otoczenie szyby przedniej) mo�e nie by� usuni�ta. 
Lotus Elan (26 i 26R) 
-  Wsporniki zawieszenia nie s� dozwolone dla Lotus Elan w kategorii GT lub GTS 
w okresie F. 
-  Akceptowalne s� tylko koła: 
1.  oryginalne stalowe koło b�d�cy w homologacji nr 127 
2.  Odlewy kół typu Minilite o 4.5 lub 5.5 cala 
3.  6 calowe aluminiowe koła b�d�ce w rozszerzeniu homologacji nr 127. 
-  	wiatła musz� działa�, mog� by� przymocowane i pokryte arkuszem przezroczystego 
surowca akrylowego. 
Lotus 26R 
Dla okresu F, samochody GTS: 
-  tylko homologowane rozszerzenia do 31.12.1964 s� dozwolone. 
-  Suche smoki nie s� uznawane 
 
MCLAREN 
M I 
Nast�puj�ce samochody s� odpowiednie w okresie F: 
-  M1 A z silnikiem Oldsmobile 5500 cm3 
-  M1 A z silnikiem Forda 4700 cm3 
-  M1 A z silnikiem Chevroleta 5500 cm3 
-  M1 B z silnikiem Oldsmobile 4500 cm3 
Samochody M1 A z wentylowanymi tarczami i M1 B z silnikami Forda i Chevroleta, nie s� 
dozwolone w okresie F. 
 
MARCOS 
Marcos GT (Volvo) 
Zaakceptowany jako Competition Grand Touring Car (GTS) w okresie F, w specyfikacji 
zatwierdzonej przez Komisj� Sportów Samochodów Historycznych. 
 
MERCEDES BENZ 
300SL M198 I Roadster 
Masa jest okre�lona w homologacji nr 86, nawet dla wersji, gdzie nadwozie nie zawiera stali. 
 
MORGAN 
Dozwolony jest model z 2.2 litrowym silnikiem okresu F jest Plus Four Super Sports, 
zgodnie z homologacj� FIA nr 64 z 1962. 
 
NORTON 
W okresie E formuły 3, silniki dostosowane do specyfikacji Norton 500 cm3. wysoki skok 
(79.6mmx100mm) przez R. Utley i C. Banyard- Smith, s� akceptowalne do wymiany 
oryginalnego silnika o tej samej specyfikacji. 
1000L (Typ 67) 
W okresie F CT, kiedy s� u�ywane koła aluminiowe 4.5x12 cali wymienione w homologacji 
nr 1313, rozstaw kół powinien mie�: 
Przód: 1259mm- Tył: 1248mm. 
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OPEL 
Ascona A 1900 
Samochody z grupy H1 oraz zgodne z homologacj� nr 5398 mog� u�ywa� 15 calowych 
�rednic kół. 
 
OSCA 
W zawodach formuły junior, samochody te mog� u�ywa� przednie i tylne koła 
z poni�szymi maksymalnymi wymiarami: 4.5 cali J 15 cali. 
 
PORSCHE 
356 
Homologowane rozstawy s� to: 
-  Przód: 1306mm - Tył: 1315mm 
Samochody z homologowan� opcj� 60mm szeroko�ci b�bnami: 
-  Przód: 1346mm - Tył: 1315mm 
Dla samochodów gdzie nie było okresu homologowanej dokumentacji FIA, nast�puj�ce 
masy minimalne b�d� uwzgl�dniane dla GTS: 
Coupe, kabriolet, hard top 
1100, 1300, 1300 S, 1500, 1500 S Super 750 kg 
A/ 1300, 1300 A     805 kg 
A/ 1500 GS Carrera/ Carrera GT    780 kg 
A/ 1600 S, 1600 GS, Carrera GT/ de Luxe 780 kg 
A/ 1600      810 kg 
B (T5)/ 1600, 1600S, 1600 S 90   830 kg 
B (T5) modele GT/ 1600, 1600S, 1600 S 90 750 kg 
B (T5) kabriolet/ 1600, 1600S, 1600 S 90 780 kg 
B (T6) 1600, 1600S, 1600 S 90   750 kg 
B (T6) 1600 GS/GT/GT Abarth   780 kg 
B (T6) 2000 GS/GT/GT Carrera 2  770 kg 
B (T6) 2000 GS Abarth Carrera    770 kg 
C/ 1600 C, 1600 S.C.    900 kg 
Speedster, roadster 
1500 S      700 kg 
A 1600 GS      800 kg 
B (T5)/ 1600 S     800 kg 
B (T6)/ 1600S, 1600 S 90    740 kg 
 
W kategorii GTP, masa jest nast�puj�ca: 
356 B (T5) 1600 S 90, coupe, kabriolet, hard top 788 kg 
356 B (T6) 1600 S 90, coupe, kabriolet, hard top 712 kg 
356 B (T5) 1600 S 90, speedster, roadster  703 kg 
 
901/911 
-  Modele 901/911 z krótkim rozstawem osi z roku 1963 s� dopuszczone jako GTS 
w okresie F, tylko do specyfikacji homologacji nr 183 z 1965. (tj. wył�czaj�c cz�ste 
rozszerzenia). Tylko podwozia o numerach 300 001 do 305 100 s� dopuszczone; 
homologacja nr 503 (ga�nik Weber) jest wa�na tylko dla okresu G. 
-  Samochody okresu F mog� u�ywa� sprz�t cechuj�cy si� dostosowywaniem wygi�cia 
w przednim zawieszeniu w górnych mocowaniach, przedstawionych podwoziu nr 302695. 
-  U�ywanie cz��ci ni�ej wymienionych jest dozwolone (GTS, okres F, homologacja 
nr 183): 
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1.  Koła aluminiowe Fuchs 5.5 calowe 
2.  Półosie Lobro 
-  Silnik typu 901/20 i odpowiadaj�cy mu mechanizm zaworów mo�e by� u�ywany tylko 
poza – 1966 911R. 
-  Koła Minilite nie s� dozwolone dla samochodów starszych ni� 1970. 
-  Model G 911 Carrery z roku 1974 i poza mo�e u�ywa� koła 7 calowe z przodu 
i 8 calowe z tyłu, jak dostarczone przez koncesjonera. 
-  Skrzynie biegów 911 nie s� dozwolone w samochodach 911 przed 1972. 
-  911 2.7/3.0 RS lub RSR z 1974 w gór�: skrzynia korbowa mo�e by� zamieniona na 930 
Turbo 3.0 (nr: 930 101 101 4R i 930 101 102 4R lub 930 101 103 4R i 930 101 104 4R), 
pod warunkiem, �e pojemno�� silnika pozostanie oryginalna. 
911 Carrera 3.0 RS/RSR (nr homologacji 3053) 
Zaciski hamulca u�ywane w 911 Turbo 3.3 (nr homologacji 3076, rozszerzenie 6/3E) s� 
dozwolone jako cz��ci na wymian�. 
RSR 1975/76 i 934 
Dozwolone jest u�ywanie tarczy koła o �rednicy 16 cali. 
 
SKODA 
Nast�puj�ce modele s� akceptowane jako samochody GT: 
-  Skoda Felicia typ 994 (1959-61) 1150 cm3 
-  Skoda Felicia typ Super 996 (1961-64) 1150- 1300 cm3 
-  Skoda 450 (195859) 1150 cm3 
 
STANGUELLINI 
1100 Corsa 
W formule junior, aby u�ywa� 1 calowej szeroko�ci obr�cze z przodu, przedni rozstaw 
mo�na zwi�kszyc od 1220mm do 1240mm. 
 
TVR 
Grantura- Griffith 
Ze wzgl�du na bł�d w oryginalnej homologacji, poprawne rozstawy osi s� nast�puj�ce: 
-  TVR Grantura Mk. I, Mk. II i Mk. Iia: 213.36cm 
-  TVR Grantura Mk. III i Griffith: 217.17cm. 
Grantura 
-  W okresie E dozwolona �rednica obr�czy to 15 cali 
-  W okresie E dozwolona jest tylko przekładnia kierownicza �limakowa. 
VOLVO 
544, 122 P100, 123 GT, 1800 
Dla samochodów z homologacj� nr 39, 544, 1086, 1089, 1092, 1129, 1408, 5012, 5152, 
5313 zaleca si� u�ywanie półosi produkowanych przez NorDrive (NL) w zast�pstwie 
oryginalnych. 
122 
-  je�li u�ywane s� 5.5 calowe koła, które s� homologowane jako opcja (homologacja 
nr 1408), to rozstaw kół mo�e by� zwi�kszony do maksymalnie 1345mm. 
-  ewolucja 01/01ET nie mo�e by� brana pod uwag� dla samochodów przed okresem G. 
PV 544 Sport 
Tarcza hamulca przedniego w rozszerzeniu C homologacji FIA nr 1086 jest dozwolona dla 
samochodów okresu F. 
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VOLKSWAGEN 
VW Kafer 
Samochód ten musi by� rozwa�any jako GT, gdy modyfikowany przez Oettinger zgodnie 
z homologacja nr 138. 
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ZAŁ�CZNIK VIII 
DOZWOLONE MODYFIKACJE DLA SAMOCHODÓW OKRESU E I F, 

DLA SERYJNIE PRODUKOWANYCH TOURING CARS 
I STANDARDOWYCH GRAND TOURING CARS DO 31/12/2005. 

 
NIEDOZWOLONE S� INNE MODYFIKACJE 
Ogólnie, z wyj�tkiem tego co jest wyra�nie zatwierdzone, �adna cz��� zniszczona przez 
zu�ycie lub wypadek, mo�e by� tylko wymieniona na identyczn� cz��� wg. specyfikacji 
(dokładnie tak� sam�). 
1.  URZ�DZENIA ELEKTRYCZNE 
1.1.  	wiatła (zawody na nie zamkni�tych dla ruchu drogach) 
Wszystkie �wiatła i urz�dzenia sygnalizacyjne musz� by� zgodne z przepisami prawnymi 
kraju gdzie s� zawody lub z mi�dzynarodowymi przepisami o ruchu drogowym. 
1.2.  Mocowania dodatkowych �wiateł jest dozwolone do ilo�ci ł�cznej 6, nie wł�czaj�c 
�wiateł parkowania. 
1.3.  Dodatkowe �wiatła mog� by� zamontowane do przedniego pasa lub do atrapy 
chłodnicy, ale takie otwarte przestrzenie je�li s� konieczne, musz� by� zapełnione przez 
dodatkowe lampy. 
1.4.  Dowolno�� dotyczy przednich szkieł, reflektora i �arówek. 
1.5.  Mocowanie �wiateł cofania jest dozwolone we wgł�bieniu nadwozia, ale pod 
wymogiem, �e b�d� wł�czane tylko gdy wł�czymy bieg wsteczny. Musz� by� zgodne 
z przepisami kraju w którym jest zarejestrowany samochód. 
1.6.  	wiatła sterowane mog� by� zamocowane, je�li s� dozwolone w krajach przez które 
samochód b�dzie przeje�d�ał. 
1.7.  	wiece, cewki, kondensatory i rozdzielacz: Produkcja jest dowolna; Liczba �wiec na 
cylinder, cewka, kondensator, rozdzielacz i �wieca zapłonowa - typ musi by� zgodny ze 
specyfikacj� producenta dla danego modelu. 
1.8.  Niedozwolone jest dodanie elektronicznego układu zapłonowego, ani te� 
elektronicznego ogranicznika. 
1.9.  Akumulator i pr�dnica: Marka i typ s� dowolne, ale pr�dnica nie mo�e by� 
zamieniona na alternator. Pr�dnica musi wytwarza� elektryczno�� w czasie pracy silnika. 
1.10.  Nominalne napi�cie na akumulatorze i wszystkich elektrycznych urz�dzeniach mo�e 
by� zamieniona z 6 na 12 wolt.  
Pojemno�� (amperogodziny) akumulatora jest dowolna. 
1.11.  Oryginalne miejsce akumulatora nie mo�e by� zmienione, z wyj�tkiem przeniesienia 
z kabiny do innego miejsca, ze wzgl�dów bezpiecze�stwa. 
1.12.  Je�eli akumulator pozostaje w kabinie, to musi by� bezpiecznie przymocowany 
i musi posiada� odizolowan�, szczeln� pokryw�. 
 
2.  ZAWIESZENIE 
2.1.  Amortyzatory 
2.1.1.  Marka jest dowolna, ale liczba zainstalowanych i zasady działania musz� by� 
z okresu specyfikacji (teleskopowe lub typu ramieniowego, hydrauliczne, gazowe lub 
działaj�ce tarciowo) oraz system działania musi by� z okresu samochodów tego okresu. 
2.1.2.  Modele wyposa�one w dodatkowe poza oryginalnym pojemniki gazowe, wewn�trz 
lub na zewn�trz obudowy amortyzatora, nie s� dozwolone. 
2.1.3.  Wsporniki spr��yn oraz mocowania zawieszenia nie mog� by� w �aden sposób 
zmieniane. 
2.1.4.  Spr��yny zawieszenia: Wymiary spr��yn zawieszenia mog� by� zmienione. Mog� 
one by� zamienione na inne pod warunkiem, �e ich typ, ilo��, materiał i klasa jest 
identyczna do tych ze specyfikacji okresu. Liczba zwojów/ piór jest dowolna. 
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3.  KOŁA I OPONY 
3.1.  Koła 
3.1.1.  Musz� by� zgodne ze specyfikacj� producenta danego modelu. 
3.1.2.  Definiuje si� przez �rednic�, szeroko�� felgi i przesuni�cie. Jednak�e, koła 
o �rednicy 400 mm mog� by� zast�pione kołami o �rednicy 15 cali oraz felgi mniejsze ni� 
4 cale szerokie mog� by� zast�pione felgami do 4 cali szerokimi, tylko na zawody, gdzie 
wymagane s� opony wy�cigowe Dunlop. 
3.1.3.  Miejsce koła zapasowego nie mo�e by� zmienione, ale sposób przymocowania jest 
dowolny. 
3.2.  Opony 
Musza by� zgodne z Art. 8. 
 
4.  FOTELE 
Zaczepy fotela mog� by� zmienione i mo�na zamontowa� ka�dy rodzaj fotela. Dla 
samochodów posiadaj�cych klatk�, tylne fotele mog� by� usuni�te. Jednak�e, dla 
samochodów okresu G lub pó�niejsze, je�li oryginalne przednie fotele s� zmienione, 
musz� mie� aktualn� homologacj� FIA. Dla innych okresów, fotele te s� rekomendowane. 
 
5.  SILNIK 
5.1.  Zmiana �rednicy cylindra 
5.1.1.  Jest dozwolona maksymalnie do 0.6 mm oryginalnej �rednicy, pod warunkiem, �e 
wzrost nie zmienia specyfikacji okresu klasy samochodu. 
5.2.  Tłoki 
Niedozwolona jest modyfikacja tłoków, ale mog� one by� wymienione na inne dostarczone 
przez producenta samochodów lub inne, pod warunkiem odpowiadaj� specyfikacji okresu 
(kształt, masa). 
5.3.  Wał korbowy 
Nie mo�e by� zmieniony. 
5.4.  Zawory 
Długo�� nie mo�e by� zmieniana. 
5.5.  Równowa�enie 
Jest dozwolone, ale zmniejszanie wagi poszczególnej cz��ci nie mo�e by� mniejsze ni� 5%. 
5.6.  Filtr powietrza 
Mo�e by� zmieniony lub usuni�ty. 
5.7.  Ga�nik(i) 
Zmienione mog� by� tylko wtryskiwacz i ssanie; marka i typ homologowany i specyfikacja 
producenta musi pozosta� ta sama. 
 
6.  UKŁAD CHŁODZENIA 
6.1.  Chłodnica 
6.1.1.  Ka�da chłodnica dostarczona przez producenta dla danego modelu jest dopu-
szczalna, ale jej system poł�cze� nie mo�e by� zmieniony w �aden sposób i ich pozycja 
nie mo�e by� zmieniona. 
6.1.2.  Dozwolone jest dodatkowa osłona chłodnicy, zamocowana lub ruchoma, bez 
wzgl�du na system kontroli. 
6.1.3.  Podgrzewacz chłodnicy mo�e by� usuni�ty, ale jego poło�enie nie mo�e si� zmieni�. 
6.1.4.  Poło�enie elastycznych przewodów chłodniczych jest dowolne. 
6.2.  Wentylator 
6.2.1.  Dowolny je�li chodzi i liczb� lub wymiary �migieł (lub ich całkowite usuni�cie). 
6.2.2.  Ruch wentylatora mo�e by� czasowo wstrzymany przez sprz�gło 
6.2.3.  Dozwolona jest wymiana oryginalnego wentylatora na elektryczny. 
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6.3.  Termostat 
Marka i typ s� dowolne. 
 
7.  SPR��YNY 
Spr��yny inne ni� spr��yny zawieszenia mog� by� zamienione na inne pod warunkiem, �e 
ich liczba, materiał i klasa s� takie same jak w specyfikacji okresu. 
 
8.  PRZEKŁADNIA/ SPRZ�GŁO/ SKRZYNIA BIEGÓW I PRZEKŁADNIA GŁÓWNA 
8.1.  Mog� by� u�ywane maksymalnie 2 zestawy zast�pczych przeło�e� skrzyni 
i przekładni wymienionych i specyfikacji producenta Grupy 1 dla seryjnie produkowanych 
Touring Cars i Grupy 3 dla standardowych Grand Touring Cars. 
8.2.  Niedozwolone s� skrzynie biegów, w których bieg wybierany jest za pomoc� sprz�gła 
zapadkowego. 
8.3.  Dozwolone jest instalowanie systemu nadbiegu dodatkowo do skrzyni biegów, je�li 
jest to zgodne ze specyfikacj� okresu. 
8.4.  Nie mo�na modyfikowa� oryginalnego systemu kontroli sprz�gła. 
 
9.  HAMULCE 
9.1.  Urz�dzenie ograniczaj�ce ci�nienie mi�dzy przednimi i tylnymi hamulcami mo�e by� 
zainstalowane tylko gdy jest to zgodne ze specyfikacj� okresu. 
9.2.  Przewody hamulcowe mog� by� osłoni�te elastyczn� pancern� osłon�. 
9.3.  Materiał na przewody hamulcowe jest dowolny, ale dozwolona jest tylko normalna 
konserwacyjna obróbka. 
9.4.  Je�li mechanizm wspomagaj�cy był zainstalowany, to nie mo�na go odł�cza�. 
 
10.  ROZSTAW OSI, ROZSTAW KÓŁ, PRZ�WIT PODWOZIA 
10.1.  Rozstaw osi i kół 
10.1.1.  Musz� by� zgodne z homologacj� lub je�li dany model nie był homologowany, 
musi by� zgodny z oryginaln� specyfikacj� producenta. 
10.1.2.  Dozwolona tolerancja dotycz�ca rozstawu kół to +/- 1%. 
10.2.  Prze�wit podwozia 
Wszystkie spr��ynowe cz��ci samochodu musz� mie� minimalny prze�wit podwozia 
100mm, tak �e klocek o wymiarach 800mmx800mmx100mm mo�e przej�� pod samo-
chodem z ka�dej strony, w ka�dym momencie zawodów. 
Prze�wit podwozia mo�e by� mierzony w ka�dym momencie zawodów, na powierzchni 
wyznaczonej przez odpowiedniego delegata i by� zgodna z podr�cznikiem homologacji 
publikowanym przez FIA w 1993 roku. 
 
11.  MASA 
Przez cały czas zawodów, masa samochodu nie mo�e by� mniejsza ni� minimalna masa 
homologowana przez FIA lub je�li samochód nie był homologowany, wtedy ni� masa 
podana w specyfikacji okresu. 
 
12.  ZDERZAKI 
12.1.  Je�li nie s� one integraln� cz��ci� nadwozia i z wyj�tkiem rajdów, zderzaki 
homologowanych samochodów i ich wzmocnienia musz� by� usuni�te. 
12.2.  Poni�sze samochody uwa�ane s� za maj�ce zderzaki b�d�ce integraln� cz��ci� 
nadwozia: 
1.  Jaguar Mark 1 i 2 
2.  Austin i Morris Mini, i wszystkie ich pochodne 
3.  Ford Falcon 
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4.  Ford Mustang 
5.  Wszystkie Volvo typu 120 
6.  VEB Wartburg, wszystkie typy 
7.  Abarth 850TC i 1000 
8.  Porsche 911, wszystkie typy 
9.  Lotus Elan 
12.3.  Samochody uczestnicz�ce w rajdach musz� mie� zderzaki ze specyfikacji okresu 
danego modelu, chyba �e: 
model był homologowany w okresie bez zderzaków, lub aktualne podwozie rywalizowało 
w zawodach zgodnych z regulaminem FIA danego okresu, bez zderzaków. 
 
13.  KOŁA ZAPASOWE 
Koła zapasowe mog� by� usuni�te z samochodu pod warunkiem, �e: 
minimalna homologowana masa jest zachowana w ka�dym momencie rajdu. W rajdach, 
musz� by� spełnione przepisy ruchu drogowego. 
 
14.  DODATKOWE AKCESORIA  
14.1.  Dodatkowe akcesoria niezawarte w specyfikacji okresu lub w homologacji s� 
dozwolone bez �adnych ogranicze�, pod warunkiem, �e nie maj� wpływu na zachowanie 
samochodu oraz i nie wpływaj� nawet po�rednio, na własno�ci silnika, kierowania, 
przekładni, trzymania si� drogi lub hamowania. 
Akcesoria takie maj�ce walory estetyczne, wygody wn�trza (�wiatło, ogrzewanie, radio itp.) 
oraz takie pozwalaj�ce na łatwiejsze lub bezpieczniejsze prowadzenie samochodu (pilot 
pr�dko�ci, spryskiwacz szyby, itp.) 
14.2.  Sylwetka samochodu, zgodna z artykułem 3.4.1 nie mo�e by� zmieniana. 
14.3.  Miejsce kierownicy (prawo lub lewo stronna) jest dowolne je�li model ten był 
oferowany przez producenta w tej specyfikacji. 
14.4.  Dozwolone jest: 
14.4.1.  Sygnał d�wi�kowy mo�e by� zmieniony lub dodany. Mo�e by� przystosowany do 
obsługi przez pilota. 
14.4.2.  Szyba przednia mo�e by� zmieniona na tak� z tego samego materiału 
posiadaj�c� urz�dzenie do ogrzewania-odmra�ania. 
14.4.3.  Nagrzewnica mo�e by� wymieniona na inn� jednostk� wymienion� w katalogu 
producenta. 
14.4.4.  Zewn�trzne ozdoby na nadwoziu mog� by� usuni�te (z wyj�tkiem osłony 
chłodnicy i miejsc na reflektory) pod warunkiem, �e nie spowoduje to odsłoni�cia ostrych 
kraw�dzi. 
14.4.5.  Oryginalny pr�dko�ciomierz mo�e zosta� wymieniony na inny pod warunkiem, �e 
jest usytuowany dokładnie w tym samym miejscu i jest typu analogowego. Dodatkowe 
analogowe urz�dzenia s� dozwolone. 
14.4.6.  Elektryczny termometr wody mo�e by� wymieniony na typu kapilarnego 
i standardowy manometr wymieniony na dokładniejszy. 
14.4.7.  Miejsce na podnoszenie samochodu mo�e by� wzmocnione, jego miejsce mo�e 
by� zmienione lub dodane jeszcze jedno. 
14.4.8.  Nakładki zderzaków mog� by� usuni�te, ale zderzak musi by� na swoim miejscu 
(chyba �e jest usuni�ty zgodnie z art. 12 tego zał�cznika). 
14.4.9.  Schowek i kieszenie drzwiowe mog� by� tylko zmienione w sposób powi�kszaj�cy je. 
14.4.10.  Gdy regulamin zawodów pozwala na zamocowanie osłony podwozia, przewody 
hamulcowe i paliwowe mog� by� osłoni�te. 
14.4.11.  Miejsce i widoczno�� tablicy rejestracyjnej jest dowolna w granicach prawa kraju 
gdzie pojazd jest zarejestrowany. 
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14.4.12.  Dozwolona jest wymiana kierownicy, ale oryginalna metoda ł�czenia z kolumn� 
kierownicy musi pozosta� ta sama. 
14.4.13.  Mo�na doda� dodatkowe bezpieczniki i wł�czniki do obwodu elektrycznego, 
a kable akumulatora mog� zosta� wydłu�one. 
14.4.14.  Wszystkie wł�czniki elektryczne mog� by� dowolnie odno�nie przeznaczenia, 
miejsca i w przypadku dodatkowych akcesorii ich liczby. 
14.4.15.  Ozdoby kół mog� by� usuni�te a koła wyrównowa�one. 
14.4.16.  Nakr�tki i �ruby mog� by� zmienione i/ lub zablokowane kołkiem lub drutem. 
14.4.17.  Pokrywy �wiateł mog� by� zainstalowane, pod warunkiem, �e nie wpłyn� na 
aerodynamik� samochodu. 
14.4.18.  Hamulec r�czny mo�e by� zmieniony bezzwłoczne zadziałanie (fly-off) 
14.4.19.  Ka�dy wymontowywalny hardtop z okresu klasy, dostarczony przez producenta 
samochodu lub przez dostawc� zewn�trznego, mo�e by� stosowany. 
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ZAŁ�CZNIK IX 
DOZWOLONE MODYFIKACJE DLA SAMOCHODÓW OKRESU E I F, 

DLA ZAWODÓW TOURING I GRAND TOURING DO 31/12/2005. 
 
NIEDOZWOLONE S� INNE MODYFIKACJE 
 
1.  PODWOZIE 
Musi by� oryginalnej konstrukcji i wymiarów, ale mo�e zawiera� miejscowe wzmocnienia. 
 
2.  ZAWIESZENIE 
2.1.  Klatka przeciw kapota�owa.  
2.1.1.  Zamontowanie dozwolone pod warunkiem, �e nie ł�czy si� bezpo�rednio z zawie-
szeniem pojazdu. 
2.1.2.  Klatka przeciw kapota�owa nie mo�e by� regulowana i musi by� zrobiona z jedno-
cz��ciowej sztywnej belki. 
2.1.3.  Rozpórki gniazd amortyzatorów mog� by� u�ywane, je�li nie maj� wpływu na 
geometri� zawieszenia. 
2.2.  Amortyzatory 
Dozwolone s� regulowane amortyzatory tego samego typu co w specyfikacji okresowej. 
2.3.  Spr��ynowe podpory 
2.3.1.  Zabronione s� regulowane platformy spr��ynowe i regulatory wysoko�ci jazdy, 
z  wyj�tkiem tych ze specyfikacji okresowej dla danego modelu, gdzie s� oryginalne 
regulatory. 
2.3.2.  Zabronione jest modyfikowanie oryginalnych podpór 
2.3.3.  Zawieszenie spr��ynowe 
2.3.4.  Mog� by� wymienione pod warunkiem, �e ich typ i ilo�� jest taki sam jak 
w specyfikacji okresowej. 
2.3.5.  Ilo�� zwojów/przekładek jest dowolna 
2.3.6.  Spr��yny o zmieniaj�cym si� stopniu mog� by� u�ywane tylko gdy jest to 
w specyfikacji okresowej. 
2.4.  Belki wzmocnienia/klamry zawieszenia lub belki zawieszenia spr��ynowego 
Zabronione z wyj�tkiem gdy jest w specyfikacji okresowej dla danego modelu. 
 
3.  SPR��YNY 
Spr��yny inne ni� spr��yny zawieszenia mog� by� wymienione pod warunkiem, �e ich typ 
i ilo�� jest taka sama jak w specyfikacji okresowej. 
 
4.  GENERATOR I ZAPŁON 
Wymiana pr�dnicy na alternator do specyfikacji okresowej, o warto�ci wyj�ciowej takiej 
samej lub wi�kszej jest dozwolona, ale system i metoda prowadzenia nie mo�e si� 
zmieni�. Z�batkowe prowadniki s� zabronione. 	wiece zapłonowe o mniejszej �rednicy ni� 
standardowa specyfikacja mog� by� u�ywane z odpowiednimi adaptorami, je�li jest 
ewidencja specyfikacji okresu. 
 
5.  SILNIK 
5.1.  Zmiana �rednicy cylindra 
Jest dozwolona maksymalnie do 1.2 mm oryginalnej �rednicy, pod warunkiem, �e wzrost 
nie zmienia specyfikacji okresu klasy samochodu. 
Dla samochodów produkowanych mi�dzy 01.01.1970 i 31.12.1971, zmiana �rednicy 
cylindra jest dozwolona do granicy pojemno�ci w klasie w okresie G. Ta zmiana mo�liwa 
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jest do rozwa�enia dla innych samochodów, je�li był to historyczny fakt dotycz�cy 
pojedynczego samochodu (podwozie). 
5.2.  Głowica i blok 
Stopie� spr��ania mo�e by� zmienione przez obróbk� czoła bloku lub głowicy i/lub 
wyeliminowania uszczelki lub u�ycia uszczelki o innej grubo�ci. 
Mog� by� u�ywane tylko homologowane dzwignie zaworów. 
5.3.  Tłoki, wałek rozrz�du i spr��yny zaworów 
Mog� one by� zmieniane lub alternatywne tłoki, wałek rozrz�du i spr��yny zaworów 
o innej specyfikacji lub producenta mog� by� u�ywane, pod warunkiem, �e liczba 
u�ywanych nie przekracza specyfikacji homologowanego silnika. 
5.4.  Wyko�czenia 
Obróbka, polerowanie i wywa�anie cz��ci silnika jest dozwolone po warunkiem, �e: 
5.4.1.  operacje te przeprowadzone s� bez dodania materiału 
5.4.2.  jest zawsze mo�liwe przedstawienie bezsprzecznie oryginalno�ci tych cz��ci jako 
produkowane seryjni, dozwolone przez przepisy i/lub homologowane. 
5.4.3.  Wymiary i masy b�d�ce w homologacji s� zachowane, bior�c pod uwag� tolerancje 
tam podane. Je�li te tolerancje nie s� podane to bierze si� pod uwag� tolerancje +/- 5%. 
 
6.  UKŁAD OLEJOWY 
6.1.  Mo�na doda� filtr oleju i/lub chłodnice oleju tylko dla silników olejowych 
6.2.  Chłodnice oleju musz� znajdowa� si� w obrze�ach karoserii z widoku z góry. 
6.3.  Dozwolone s� mocowane lub przeno�ne smoki przegrody i bramki. 
 
7.  UKŁAD WYDECHOWY 
7.1.  Kolektor wydechowy musi by� taki sam jak oryginalny, ale tłumik i rura wydechowa s� 
dowolne. 
7.2.  Powstały poziom hałasu musi mie�ci� si� w granicach dozwolonych w danym kraju, 
gdzie przeprowadzane s� zawody. 
7.3.  Rury wydechowe powinny by� umieszczone mi�dzy 45cm a 10 cm od ziemi. Musz� 
by� umiejscowione w obwodzie samochodu i mniej ni� 10cm od tego obwodu oraz przód 
pionowej płaszczyzny przechodz�ca przez �rodek rozstawu osi; wyloty mog� by� na 
zewn�trz obwodu tylko gdy jest na to specyfikacja okresu dla danego samochodu. 
Ponadto, musi by� odpowiednie zabezpieczenie, chroni�ce gor�ce rury tak aby nie 
spowodowały poparze� i zapłonu otoczenia.  
7.4.  Układ wydechowy nie mo�e by� prowizoryczny. Spaliny mog� wydostawa� si� tylko 
na ko�cu układu. Cz��ci podwozia nie mog� słu�y� do odprowadzania spalin. 
 
8.  UKŁAD PALIWOWY 
8.1.  Pompy elektryczne mog� by� zamieniane na mechaniczne i odwrotnie. Ich liczba 
i miejsce mog� by� zmieniane. 
8.2.  Ka�dy zbiornik paliwa musi by� zgodny z Art. 5.5, nie mo�e przekracza� oryginalnych 
homologowanych lub wyspecyfikowanych pojemno�ci oraz musi by� w oryginalnym 
miejscu lub w baga�niku. 
8.3.  Poło�enie przewodów paliwowych jest dowolne. 
 
9.  GA
NIKI I FILTRY POWIETRZA 
9.1.  Ga�niki mog� by� wymienione na inne ró�ne od wyspecyfikowanych w homologacji 
dla danego modelu je�li: 
9.1.1.  wykonanie i wszystkie szczegóły konstrukcji oraz zasady działania pozostaj� takie 
same jak w ga�nikach w specyfikacji okresu dla danego modelu (wtryski, przepustnice, 
pompy, liczba ssa� itp.) i, 
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9.1.2.  ga�niki te mog� by� umieszczone bezpo�rednio na kolektorze ss�cym u�ywaj�c 
oryginalnych mocowa�. 
9.2.  Filtry powietrza i ich obudowy mog� by� wymienne na tr�by dolotowe dla specyfikacji 
okresu. 
 
10.  PRZEKŁADNIA 
10.1.  Skrzynia biegów 
Mog� by� u�ywane tylko skrzynie biegów (r�czne lub automatyczne) i ich przeło�enia, które 
s� w specyfikacji okresu. Koła z�bate �rubowe mog� by� zamienione na poprzeczne. 
10.2.  Przekładnia główna 
Mog� by� u�ywane tylko przeło�enia, które s� w specyfikacji okresu. 
10.3.  Mechanizm ró�nicowy 
Mog� by� u�ywane tylko mechanizmy ró�nicowe z ograniczonym po�lizgiem typu zgodne 
ze specyfikacj� okresu dla danego modelu. 
 
11.  KOŁA I OPONY 
11.1.  Koła 
Musz� by� typu homologowanego lub b�d�ce w specyfikacji okresu. 
11.1.1.  Koła mog� by� wzmocnione, wzmacniaj�c zmian� system poł�cze� w taki sposób 
jaki był u�ywany w okresie dla tego modelu. 
11.1.2.  Zawody Touring Cars i Grand Touring Cars okresu F mog� by� wyposa�one 
w koła aluminiowe typu „Minilite” rozmiaru oryginalnego, pod warunkiem, �e ��dna inna 
specyfikacja okresu lekkich stopów kół nie jest dost�pna. Maksymalna dozwolona 
szeroko�� pojazdu musi by� zachowana. 
11.2.  Opony 
Musza by� zgodne z Art. 8. 
 
12.  HAMULCE 
Układ hamulcowy musi by� całkowicie zgodny ze specyfikacj� okresu, z nast�puj�cymi 
wyj�tkami: 
12.1.  Układ hamulcowy mo�e by� przekształcony w układ dwuobwodowy jednocze�nie 
działaj�cy na 4 koła przez 2 ró�ne obwody hydrauliczne, pod warunkiem �e nie powoduje 
to ustawienia i mocowania pedałów ani struktury nadwozia samochodu. Mechanizm 
wspomagaj�cy mo�e by� podł�czony lub odł�czony. 
12.2.  Urz�dzenia ograniczaj�ce ci�nienie nie mog� by� zainstalowane do układu hamul-
cowego, chyba �e jest to w specyfikacji okresu. �adne urz�dzenie pozwalaj�ce na zmian� 
siły hamowania mi�dzy przednimi i tylnymi kołami nie mo�e by� dost�pne kierowcy 
siedz�cego w fotelu. 
12.3.  Tarcze hamulcowe nie mog� by� modyfikowane. 
12.4.  Materiał cierny i metoda mocowania mog� by� dowolne, ale wymiary powierzchni 
ciernej musi by� zgodna z homologacj�. 
 
13.  KABINA 
13.1.  Szyby przednie 
13.1.1.  Musz� by� klejone, chyba �e jest odst�pstwo dla danego samochodu na u�ywanie 
innego materiału. 
13.1.2.  Dla samochodów otwartych produkowanych przed rokiem 1955, szyby s� dowolne, 
pod warunkiem �e s� poszerzone co najmniej 20 cm pionowo powy�ej górnej powierzchni 
kabiny. 
13.1.3.  Dla samochodów produkowanych pomi�dzy rokiem 1955 a 1961 szyby musz� 
mie� minimalne wymiary: 
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13.1.3.2.  pionowa wysoko�� powy�ej górnej powierzchni kabiny: 20 cm 
13.1.3.2.  szeroko��: 90 cm a� do 1000 cm3, 100cm powy�ej 1000 cm3 
13.1.4.  Modyfikacja akcesoriów szyby (rama, zamkni�cia, uszczelki itp.) nie s� dozwolone. 
13.2.  Tylne szyby, szyby boczne musz� by� zrobione z bezpiecznego szkła lub ze 
sztywnego przezroczystego materiału co najmniej 5mm grubo�ci (typ materiału FAA, np. 
Lexan 400 jest polecany) 
13.3.  Pionowo otwierane boczne szyby mog� by� zast�pione poziomo przesuwnymi. 
13.4.  Wył�czaj�c zgodno�� z art. 13.3 powy�ej, zmiany akcesoriów szyb (rama, 
zamkni�cia, uszczelki itp.) nie s� dozwolone. 
13.5.  Przednie fotele mog� by� zmienione, fotele pasa�erów mog� by� usuni�te. 
13.6.  Podłoga i podsufitka mog� by� usuni�te, tapicerka drzwi mo�e by� zmieniona. 
13.7.  Kontrolki i ich funkcje musz� pozosta� takie jak w specyfikacji producenta, ale 
dozwolona jest modyfikacja tak, aby mo�na łatwiej korzysta� z ograniczeniem do obni�a-
nia kolumny kierownicy, wydłu�ania dzwigni hamulca r�cznego, jego zmiany w kabinie, 
zmiany jego na działanie „fly off”. 
 
14.  OSŁONA PODŁOGI 
Dozwolone jest dodanie osłony zabezpieczaj�cej podwozia, je�li taka osłona jest 
pokazana w homologacji lub jest dozwolona w regulaminie zawodów. 
 
15.  DODATKI AERODYNAMICZNE 
Zabronione 
 
16.  BALAST 
Masa samochodu mo�e by� powi�kszona o balast, pod warunkiem �e składa si� 
z mocnych, jednolitych i przymocowanych narz�dziami do podłogi, widoczne i zaplombo-
wane przez kontrolera technicznego. Koło zapasowe bezpiecznie zamontowane mo�e 
słu�y� jako balast. 
 
17.  KAROSERIA 
17.1.  Tylko do zawodów Grand Touring, dozwolone jest przeprowadzenie modyfikowania 
karoserii w okresie w granicach przepisów mi�dzynarodowych Grand Touring w czasie jak 
napisano w Art. 2.3.7. 
Karoseria musi by� zgodna z cało�ciow� konfiguracj� u�ywan� w danym modelu, 
w zawodach mi�dzynarodowych prowadzonych wg. przepisów okresu FIA. 
17.2.  Je�li nast�piła modyfikacja homologowanej karoserii, nale�y zgłosi� ten fakt do 
formularza FIa historii samochodu z dat�, opisem i ocen� zmian. 
17.3.  Dodatkowe przednie reflektory musz� by� oryginalne z całym mechanizmem na 
swoim miejscu. 
 


