Zatgcznik K

PRZEPISY TECHNICZNE DLA SAMOCHODOW BIORACYCH UDZIAL
W MIEDZYNARODOWYCH ZAWODACH HISTORYCZNYCH

1. ZASADY | SKROTY

1.1. FIA stworzyta przepisy zatacznika K, zeby samochody historyczne mogty byé
uzywane do zawodow, bedac zgodnymi ze specyfikacjg swojego okresu bez uzywania
wspotczesnej technologii. Zawody historyczne nie sg kolejng formg zdobywania trofeéw,
jest to odrebna dyscyplina ktérej niezbednym sktadnikiem jest przywigzanie do samo-
choddéw i ich historii. Zawody historyczne umozliwiajg aktywne sSwietowanie historii
motoryzaciji.

1.2. Zatgcznik K ma zastosowanie do samochodéw ktére sg oryginalnymi samochodami
wyczynowymi lub zbudowanymi w takiej samej specyfikacji jak modele historyczne zgodne
z miedzynarodowymi przepisami z tego okresu.

1.3. Zatgcznik K w obecnej formie musi by¢ respektowany we wszystkich zawodach
miedzynarodowych a w innych zawodach historycznych jest zdecydowanie zalecany.

1.4. FIA w petni popiera wprowadzenie w zycie ponizszych przepiséw, co pozwoli
zawodnikom i samochodom historycznym konkurowaé na catym sSwiecie zgodnie
z powszechnymi standardami i przepisami.

1.5. Wiecej informacji mozna znalez¢ na stronie internetowej FIA www.fia.com

1.6. Skroéty

HVIF(FISH) — Formularz Identyfikacyjny Samochodu Historycznego

HTP(HPT) — Historyczny Paszport Techniczny

HRCP(PZH) — Przepustka Zgodnosci Historycznej

HMSC(KHSS) — Komisja Historycznych Sportéw Samochodowych FIA

HCD(BSH) — Baza Danych Samochoddéw Historycznych FIA

HC(CD) — Certyfikat Dziedzictwa

Homologacja — Formularze homologacyjne i identyfikacyjne zaaprobowane przez FIA
Uwaga: Istniejace FISH bedg wazne do 31.12.2006, kiedy to zostang zastgpione przez HPT.

2. PRZEPISY OGOLNE | DEFINICJE

2.1. Przepisy Ogdlne

2.1.1. Wyscigi miedzynarodowe byty zarzgdzane przez Komisje Sportowg (ACF) od 1906
do 1921 roku i przez FIA, ktéra byta nazywana do 1947 AIACR, od 1922 roku az do
dzisiaj. Zatacznik C dla dwu-miejscowych samochodéw wyscigowych zostat wprowadzony
w 1950 roku stajac sie w 1966 czescig zatacznika J. Zatacznik J zostat wprowadzony dla
samochodéw turystycznych i GT w 1954 roku. Zatacznik K wymaga od samochodow
historycznych aby zachowaty forme w jakiej sie $cigaty, zgodnie z tymi przepisami, jedynie
wymagania bezpieczenstwa mogag zmieni¢ te wymogi.

2.1.2. Samochody beda klasyfikowane zgodnie z ich typem, specyfikacja (Artykut 3) oraz
zgodnie z definicjg Grupy Miedzynarodowej w ktorej pierwotnie sie sScigat (zgodnie
z Zatacznikiem 1).

2.1.3. Organizatorzy zawodéw maja prawo potaczy¢ te klasy wykluczajac taczenie
samochoddw z réznych okresdéw czasowych.

2.1.4. Jesli okreslony samochod bazowany jest na modelu homologowanym, jego okres
kwalifikacyjny musi by¢ zgodny z datg waznosci homologacji odnoszaca sie do tego
okreslonego samochodu

2.1.5. Okres homologacji musi bys uwzgledniony w HTP wydany dla okreslonego
samochodu.
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2.1.6. Zaden samochod zgodny ze specyfikacjg okresu, ktéry nie jest klasyfikowany nie
moze brac¢ udziatu w zawodach zgodnych z zatgcznikiem K.

2.1.7. Samochody zaklasyfikowane, mogg zmieni¢ klase za zgodg HMSC.

2.1.8. Wiascicieli samochodéw zgodnych z okresem Z zacheca sie do ubiegania sie
o formularze FIA.

2.2. SAMOCHODY WYSCIGOWE

2.2.1. Wszystkie samochody biorgce udziat w zawodach samochoddw historycznych
muszg by¢ zgodne z Artykutem 5 (bezpieczenstwo) oraz z Artykutem 6 (wymagania
techniczne)

2.2.2. Samochody jednomiejscowe

2.2.2.1. Samochody zbudowane wytacznie do wyscigéw, ktére sg zgodne z miedzyna-
rodowymi przepisami AIACR lub FIA. Muszg by¢ zgodne z przepisami ktére obowigzywaty
kiedy pierwotnie braty udziat w zawodach. Samochody ktére zostaty zbudowane i scigaty
sie w krajowych zawodach sg akceptowalne.

2.2.2.2. Jednomiejscowe samochody wyscigowe dzielg sie na: (a) jednomiejscowe
z miejscem tylko na jedno siedzenie, (b) jednomiejscowe z miejscem na drugie mniejsze
siedzenie (braty udziat jako jednomiejscowe)

2.2.3. Otwarte, dwumiejscowe samochody wyscigowe

2.2.3.1. Samochody dwumiejscowe zbudowane wytacznie do zawoddéw. Samochody te sg
podzielone, zgodnie z definicjg okresow AIACR i FIA, na:

a) Dwumiejscowe samochody wyscigowe zbudowane zgodnie ze specyfikacjg okresu
przed 1947 rokiem

b) Modele z okresu E i F zbudowane zgodnie ze specyfikacjg okresu tak aby spetniaty
wymagania zatgcznika C FIA

c) Modele z okresu G lub pdzniejszego zbudowane zgodnie ze specyfikacjg okresu tak
aby spetnialty wymagania dla danej grupy zatacznika J, wiaczajac grupy 4,5,6 lub 7
w danym okresie.

d) Otwarte samochody grupy 4 z okresu pomiedzy 1/1/1966 a 31/12/1969 zakwali-
fikowane przez HMSC jako dwumiejscowe

2.2.4. Zamkniete, dwumiejscowe samochody wyscigowe

2.2.4.1. Samochody dwumiejscowe zbudowane wytacznie do zawoddéw. Samochody te sg
podzielone, zgodnie z definicjg okresow AIACR i FIA, na:

a) Dwumiejscowe samochody wyscigowe zbudowane zgodnie ze specyfikacjg okresu
przed 1947 rokiem

b) Modele z okresu E i F zbudowane zgodnie ze specyfikacjg okresu tak aby spetniaty
wymagania zatgcznika C FIA

¢) Modele z okresu G lub pdzniejszego zbudowane zgodnie ze specyfikacjg okresu tak
aby spetniaty wymagania dla danej grupy zatgcznika J, wilaczajac grupy 4,5,6 lub 7
w danym okresie.

d) Zamkniete samochody grupy 4 z okresu pomiedzy 1/1/1966 a 31/12/1969 zakwali-
fikowane przez HMSC jako dwumiejscowe

e) Grupa CiIMSA GTP

2.2.5. Prototypy samochodéw Wielkiej Turystyki (FIA GTP 1)

2.2.5.1. Prototypy przysztych samochoddéw GT, modele z okresu E, F i G ktore braty
udziat w wyscigach na $wiecie w danym okresie i spetniaty wymogi FIA

2.2.5.2. Samochody GT ktére byly modyfikowane zgodnie z warunkami grupy 3(1960-
1965) a wspdtzawodniczyty w grupie 4(1960-1965).

2.2.5.3. Samochody GTP zgtoszone do Le Mans 1962 i samochody FIA GTP (1963-
1965).

2.2.5.4. Samochody FIA GTP muszg by¢ akceptowane wytacznie jesli posiadajg H.C.
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2.2.6. Non-FIA prototypy samochodow Wielkiej Turystyki (Non-FIA GTP 2).

2.2.6.1. Prototypy producentéw przysztych samochoddéw GT, modele z okresu E, F i G od
1947 ktére braty udziat w wyscigach na swiecie w danym okresie (zbudowane zgodnie
z przepisami organizacji innej niz FIA) i nie spetniaty wymogow FIA

2.2.6.2. Za wyjatkiem modyfikacji dozwolonych w artykule 5 (Bezpieczenstwo)
samochody GT moga by¢ poddawane tylko takim przer6bkom ktére pochodzg z okresu
ktory dotyczy poszczegdlnego modelu.

2.2.6.3. Non-FIA GTP samochodoéw bedzie uznane tylko jesli posiada H.C.

2.2.7. Samochody eksperymentalne

2.2.7.1. Oryginalne samochody wyscigowe lub prototypy GT, spetniajagce wymagania
zatgcznika J z danego okresu, ale ktére z jakis przyczyn nie braty udziatu w zawodach
miedzynarodowych.

2.2.7.2. Ich historia musi by¢ udokumentowana

2.2.7.3. Decyzja o przyjeciu takich samochodéw moze by¢ podjeta wytacznie przez
HMSC.

2.2.8. Specjaty Historyczne

2.2.8.1. Samochody zbudowane do wyscigow (tory, wyscigi gérskie) podczas Okresu
Klasyfikacyjnego FIA, ktére nie braty udziatu w zawodach miedzynarodowych a uczestni-
czyty w rozgrywkach na nizszym szczeblu.

2.2.8.2. Samochody musza by¢ zgodne z Artykutem 5 (bezpieczenstwo). Mogg to byé
wytacznie jedno lub dwumiejscowe samochody wyscigowe z okresu od A do E (do
31/12/1960)

2.2.8.3. HTP musi by¢ sprawdzone przez HMSC przed wydaniem.

2.2.8.4. Samochody takie muszg posiada¢ HC

2.3. SERYJNE SAMOCHODY PRODUKCYJNE

2.3.1. Seryjne samochody produkcyjne (T i GT) to takie ktére zostaly zaprojektowane
i byty produkowane dla uzytku drogowego. Braly udziat w zawodach i odpowiadaty
przepisom danego okresu

2.3.2. Samochody produkcyjne dzielg sie na Turystyczne i Wielkiej Turystyki. Jednakze
samochody wyprodukowane przed 1947 rokiem sg klasyfikowane odrebnie aby utworzyé
oddzielng specyfikacje dla samochoddw z tego okresu.

2.3.3. Samochody z przed 1947 to: a) sedany i inne samochody zamkniete, b) Otwarte,
czteromiejscowe samochody turystyczne, c) Otwarte samochody dwumiejscowe muszag
spetnia¢  wymagania Artykuty 5 (bezpieczenstwo) oraz Artykutu 7 (Wymagania
Techniczne).

2.3.4. Turystyczne Seryjne Samochody Produkcyjne po 1946 roku (T)

2.3.4.1. Samochody turystyczne, witgczajgc duze serie produkcyjne, zamkniete cztero-
miejscowe lub kabriolety (Samochody z pojemnoscig skokowa mniejszg niz 700 cc mogq
by¢ dwumiejscowe):

a) Modele nie homologowane przez FIA, biorace udziat w miedzynarodowych rajdach lub
wyscigach torowych do 13/12/1960, muszg posiadaé certyfikat ASN (kraju produkcji)
potwierdzony przez FIA

b) Modele homologowane przez FIA, zgodnie z grupa 1 lub N zatagcznika J, po 1 stycznia
1954 roku

2.3.5. Turystyczne Seryjne Samochody Produkcyjne po 1946 roku (CT)

2.3.5.1. Turystyczne Seryjne Samochody Produkcyjne po 1946 roku to kazdy ktory:

a) Modele z limitowanych serii produkcyjnych z Okresu E do J (1/1/1947 — 31/12/1986)
pochodzace od modelu z produkcji seryjnej, zmodyfikowane zgodnie z wymaganiami
Zatgcznika J (wigczajac samochody Grupy 2 FIA z przed 1966)

b) Samochody z okresu po 1/1/1966 homologowane w grupie 2 lub A, zgodne z wyma-
ganiami Okresu Zatacznika J
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c) Grupa B (1982-86): Tylko modele bazowane na samochodach homologowanych
w grupie A.

2.3.6. Samochody Wielkiej Turystyki po 1946 roku (GT)

2.3.6.1. GT — samochody z krotkich serii, najczesciej dwumiejscowe, zamkniete lub
otwarte, nie moga by¢ klasyfikowane jako Samochody Turystyczne.

2.3.6.2. Modele niehomologowane w Okresie E muszg odpowiada¢ modelom zdefinio-
wanym w katalogach i ofercie handlowej.

2.3.6.3. Wszystkie pozostate musza by¢ homologowane w Grupie 3 (1966-1981) lub
w Grupie B (od 1982) i spetnia¢ wymagania zatacznika J dla danej Grupy z danego Okresu
2.3.6.4. Aby samochody te uzyskaty homologacje, na rynek musiata zosta¢ wprowadzona
przynajmniej minimalna, wymagana ilos¢ identyczna pod kazdym wzgledem majace to
samo nadwozie i takie same zespoty mechaniczne.

2.3.6.5. Modele ktére homologowane byty przez FIA jako Samochody Turystyczne nie
moga byc¢ kwalifikowane jako GT

2.3.7. Wyczynowe Samochody Wielkiej Turystyki po 1946 roku (GTS)

2.3.7.1. Wyczynowe samochody GT pochodzg z krétkich serii, najczesciej dwumiejscowe,
zamkniete lub otwarte, nie moga byc¢ klasyfikowane jako Samochody Turystyczne. Moga
zosta¢ zmodyfikowane wzgledem serii produkcyjnych wytacznie do uzytku wyczynowego.
2.3.7.2. Samochody nie pochodzace od samochoddw ktérych homologacja zawiera
modyfikacje z okresu nie objetego miedzynarodowymi przepisami dla Samochoddéw
Turystycznych. Podstawowe elementy samochodu takie jak: nadwozie, silnik muszg byé
takie jak stosowane w seryjnej produkciji.

2.3.7.3. Modele te musza by¢ pojazdami kwalifikujgcymi sie jako Samochody Wielkiej
Turystyki i homologowane w grupie 3 (1960-1965).

2.3.7.4. Jezeli model nie byt homologowany przez FIA w Grupie 3, macierzysty ASN musi
zapewni¢ ewidencje przynajmniej 100 mechanicznie identycznych egzemplarzy tego
modelu.

2.3.7.5. Dla okresu G modele, ktére byty homologowane w Grupie 3, 4 (1970-75) lub
Grupie B i spetniajgce wymagania zatgcznika J dla ww. grup w danym okresie.

2.3.7.6. Dodatkowo:

a) Historyczne Samochody Turystyczne powigzane z Samochodami Wielkiej Turystyki
w trakcie okresu E i F (1/1/1947 — 31/12/1965)

b) Modele te muszg posiadac historie wspotzawodnictwa w wszelkie wyczynowe czesci
mechaniczne muszg spetnia¢ wymagania zat. J dla Grupy 3 i Art. 5 (bezpieczenstwo)

c) Wszystkie modyfikacje musza by¢ zgodne z zastosowanymi do danego modelu,
w danym okresie

d) Modele te powinny by¢ po6zniej homologowane w Grupie 3 a zastosowane czesci
mechaniczne zawarte w odpowiadajgcym rozszerzeniu homologacji Grupy 3

2.3.8. Po 1946 nisko nakladowe, nie homologowane sportowe/GT samochody drogowe (GTP3)
2.3.8.1. Samochody dwu miejscowe, otwarte lub zamkniete nalezace do okresu E-G,
spetniajgce wymagania konstrukcyjne i warunki dopuszczenia do ruchu w danym kraju,
wyprodukowane w mnij niz 100 egzemplarzach

2.3.8.2. Mechaniczna specyfikacja kazdego modelu, z danego okresu, musi byé
udokumentowana i przedstawiona do akceptacji FIA.

2.3.9. Specjalne Samochody Turystyczne po 1946 roku

2.3.9.1. Modele pochodzace od Grup 1i 2, N lub A z danego okresu, ktérych zezwolono
na dokonanie zmian z poza modyfikacji dozwolonych dla tych grup. Zawieraja:

2.3.9.2. Historyczne Specjalne Samochody Turystyczne (HST) ograniczajg sie do
samochoddéw ktére wspdtzawodniczyty w otwartych zawodach miedzynarodowych dla
Specjalnych Samochoddw Turystycznych w danym okresie.
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2.3.9.3. Specjalne Samochody Turystyczne pochodzg od Grup 1i 2, N lub A z danego
okresu, w ktorych zezwolono na dokonanie zmian z poza modyfikacji dozwolonych dla
tych grup.

2.3.9.4. Zawieraja:

a) Grupa 3 (1957-59): Samochody Turystyczne z modyfikacjami mechanicznymi z poza
ograniczen dla Grupy 2 opisanych w zat. J 1959

b) Grupa 3 (1960-69): Samochody Turystyczne z modyfikacjami mechanicznymi z poza
ograniczen dla Grupy 2 opisanych w zat. J 1965

c) Grupa 5 (1966-69): Dozwolone przerdébki zgodnie z zat. J art. 267, wersja z 1969 roku
jest obowigzujgca. Dozwolone modyfikacje sg zasadniczo zblizone do tych dla
Specjalnych Samochoddw Turystycznych (Grupa 2 1970-75)

d) Grupa 5 (1976-81): Dozwolone przerdbki zgodnie z zat. J, wersja z 1981 roku jest
obowigzujaca (Art. 251)

2.3.9.5. Specjalne samochody turystyczne i Grupy 5 z okresu definicji muszg by¢
akceptowane przez H.C.

3. KLASYFIKACJE CZASOWE | DEFINICJE

3.1. Samochdd jest datowany zgodnie ze specyfikacja, niekoniecznie z datg budowy.

3.2. OKRESY CZSASOWE JAK NASTEPUJE:

A) Przed 1/1/1905

B) 1/1/1905 do 31/12/1918

C) 1/1/1919 do 31/12/1930

D) 1/1/1931 do 31/12/1946

E) 1/1/1947 do 31/12/1961 (do 31/12/1960 dla jedno lub dwu miejscowych samochodow
wyscigowych)

F) 1/1/1962 do 31/12/1965 (od 1/1/1961 dla jedno lub dwu miejscowych samochodow
wyscigowych, do 31/12/1966 dla Formuty 2), wytaczajac Formute 3

GR) 1/1/1966 (1/1/1964 dla Formuty 3) do 31/12/1971 dla jedno lub dwu miejscowych
samochodéw wyscigowych

G1) 1/1/1966 do 31/12/1969 dla homologowanych samochodéw Turystycznych i GT

G2) 1/1/1970 do 31/12/1971 dla homologowanych samochodow Turystycznych i GT

HR) 1/1/1972 do 31/12/1976 dla jedno lub dwu miejscowych samochodéw wyscigowych
H1) 1/1/1972 do 31/12/1975 dla homologowanych samochodow Turystycznych i GT

H2) 1/1/1976 do 31/12/1976 dla homologowanych samochodéw Turystycznych i GT

IR) 1/1/1977 do 31/12/1982 dla jedno lub dwu miejscowych samochoddéw wyscigowych
(wytaczajac Grupe C) i 1/1/1977 do 31/12/1985 dla 3 litrowych bolidow F1

1) 1/1/1977 do 31/12/1981 dla homologowanych samochodow Turystycznych i GT

IC) 1/1/1982 do 31/12/1990 dla Grupy 3 i samochoddw IMSA.

JR) 1/1/1983 do 31/12/1990 dla jedno lub dwu miejscowych samochodéw wyscigowych
(wytaczajac 3 litrowe bolidy F1 1.1.1983 do 31.12.1985)

J) 1/1/1982 do 31/12/1990 dla homologowanych samochoddw Turystycznych i GT

KC) 1/1/1991 do 31/12/1993 dla wszystkich samochodéw z Grupy C i IMSA.

Z) 1/1/1991 do dwdch lat poprzedzajacych 1 Stycznia biezgcego roku dla innych
samochodéw

3.3. OKRES SPECYFIKACJI

3.3.1. Okres specyfikacji definiowany jest jako konfiguracja modelu potwierdzona przez
FIA lub sedzidw, jakoby istniata w okresie w ktérym jest klasyfikowana.

3.3.2. Jakiekolwiek dodatki do okresu specyfikacji sg zabronione. Mogg by¢ stosowane
jezeli sg dozwolone w specyficznych przepisach dla danej Grupy, lub ogtoszone
w Oficjalnym Biuletynie FIA dotyczacym specyficznego modelu lub komponentow lub jezeli
sg narzucane przez Artykut 5(bezpieczenstwo)
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3.3.3. Komponenty alternatywne do oryginalnych (specyfikacja producenta) moga by¢
uzyte jedynie jezeli jest dowiedzione ze byty uzyte do danego modelu lub jezeli znajdujg
sie w Miedzynarodowym Kalendarzu FIA z danego okresu.

3.3.4. Alternatywne czedci lub Komponenty z danego okresu oraz rozszerzenia
homologacji bedg wyszczegdlnione w HTP wydang do danego samochodu.

3.3.5. Pod warunkiem ze przepisy te nie méwig inaczej, kazda czes¢ samochodu musi
mie¢ identyczne rozmiary jak oryginalna. Musi by¢ prowadzona ewidencja czesci.

3.3.6. Zastosowana technologia, wigczajac tq dozwolong w homologaciji z rozszerzeniami,
musi by¢ identyczna jak stosowana w danym okresie.

Przyktad: liczniki kilometréw nie moga byc¢ elektroniczne przed okresem H

3.3.7. SAMOCHODY HOMOLOGOWANE, jedynie oryginalna dokumentacja homolo-
gacyjna (z rozszerzeniami i wariantami) zgodna z danym okresem, bedzie uwazana za
wazna.

3.3.8. SAMOCHODY NIEHOMOLOGOWANE, nastepujaca ewidencja (od najwazniej-
szych) moze zostac¢ przyjeta do udowodnienia okresu specyfikacji:

a) Specyfikacja producenta: foldery sprzedazne, instrukcje obstugi, podreczniki warszta-
towe (wydane przez producenta), spis czesci zamiennych (wydany przez producenta)
magazyny motoryzacyjne z testami drogowymi. Wszystkie te publikacje muszg byc¢
wydane w danym okresie.

b) Ewidencja potwierdzajgca udziat samochoddéw w specyfikacji producenta, w zawodach
miedzynarodowych. Wszelka dokumentacja producenta, musi pochodzi¢ z przynajmniej
dwéch zrodet.

c) Wynik ogledzin eksperta, ktory weryfikowat samochéd.

d) Dokumenty mniejszej wartosci to ksigzki, artykuty prasowe napisane w danym okresie
przez znanych autoréw.

e) Powyzsza ewidencja musi odnosic sie do przedmiotowego samochodu.

3.4. DEFINICJE

3.4.1. Sylwetka: ksztatt samochodu widoczny z kazdej strony.

3.4.2. Podwozie: Konstrukcja pojazdu wraz z zespotami mechanicznymi zamocowanymi
do niej, na ktérej jest zamontowane nadwozie.

3.4.3. Skiadnik: zawiera ten sam materiat, niekoniecznie do tej samej specyfikaciji.

3.4.4. Dlatego tez <<aluminium>> jest materiatem metalurgicznym, roznej gradaciji
i zawartosci elementéw nie obecnych w oryginalnym podzespole z wytagczeniem
aluminium berylowego.

3.5. TOLERANCJE

3.5.1. Pod warunkiem ze w homologacja i zat. J z danego okresu, nie stwierdza inaczej
nastepujace tolerancje pomiaréw sg obowigzujace:

3.5.2. Elementy skrawane (obrébka mechaniczne) wytaczajac cylindry +/- 0.2%

3.5.3. Niewykonczone metalowe elementy odlewnicze +/-0.5%

3.5.4. Szerokos¢ samochodu mierzona na przedniej i tylnej osi: +1%, -0.3%;

3.5.5. Rozstaw osi +/- 1.1 %

3.5.6. Rozstaw kot: +/- 1%

3.6. PALIWO

3.6.1. Dla produkcyjnych samochodéw drogowych, paliwo musi by¢ benzyna, zgodna
z aktualnym zat. J Art. 252 par. 9.1, 9.2, 9.3.

3.6.2. Dla samochodéw niehomologowanych, paliwo musi spetnia¢ wymagania zat. J Art.
275.16

3.6.3. Wszystkie samochody wyscigowe z okresu C i D (1/1/1919 — 31/12/1946), Formuta
1 1946-60, Indianapolis 1940-60, mogq uzywac paliwa na bazie alkoholu.

3.6.4. Samochody zbudowane do Formuty 1 lub 2 1946-60 moga uzywac paliwa
z wiekszg liczbg oktanowa.
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3.6.5. Dodatkowe sktadniki smarujace moga by¢ dodawane do paliwa, pod warunkiem ze
ich zawartos¢ nie przekracza 2% objetosci.

3.6.6. Sktadniki dodawane do paliwa aby zmniejszy¢ zawarto$¢ otowiu, mogg byé
stosowane jezeli sg swobodnie dostepne na rynku. Skfadniki te nie mogg zwiekszaé
wartosci oktanowej poza przedziat od 90 MON do 102 RON.

3.6.7. Dodatki smarne moga by¢ dodawane do paliwa dla samochodéw z silnikami
dwusuwowymi.

4. DOKUMENTY IDENTYFIKACYJNE POJAZDU, ZGODNE Z WYMAGANIAMI FIA

4.1. CERTYFIKACJA

4.1.1. Wszystkie samochody uczestniczace w Miedzynarodowych Zawodach FIA muszg
posiada¢ HTP lub, w przypadku regularnych rajdéw, HRCP. Dokument te sg czysto
techniczne i nie gwarantujg zadnej decyzji dotyczacych autentycznosci samochodu.

4.1.2. Wiasciciel pojazdu ktéry chciatby uzyska¢ od FIA certyfikat potwierdzajacy
autentycznos$c¢ pojazdu, moze ubiegac sie od FIA wydania HC.

4.1.3. HTP jest wtasnoscig wydajacego ja ASN i moze w kazdej chwili zosta¢ wycofana
na wniosek HMSC FIA. Ubiegajacy sie o HTP jest zobowigzany do jej skompletowania
przed zwréceniem do ASN. ASN bedzie przechowywat oryginat formularza i szczegéty
wniosku. ASN wyda potwierdzong kopie (poprzez perforacje) i zgtosi do FIA szczegoty
i kopie wydanych dokumentéw identyfikacyjnych.

4.1.4. HTP jest 11 strong szablonu FIA, ktory jest wypetniany przez ASN.

4.1.5. Dla wszystkich samochodéw homologowanych HTP musi by¢ uzupetnione
potwierdzong przez FIA kopig oryginalnej homologacji.

4.1.6. HRCP bazuje na szablonie FIA i jest Dokumentem Identyfikacyjnym Pojazdu
zarezerwowanym do uzytku wytacznie w Regularnych Rajdach Historycznych.

4.1.7. Zmiana wtasnosci: HTP jest dokumentem miedzynarodowym i musi by¢
respektowany przez wszystkie ASNy. W przypadku zmiany wiasnosci do innego kraju
ASN musi zidentyfikowa¢ dokument wydany do danego samochodu i zazagda¢ oryginalne;j
dokumentacji. Nowy ASN moze wyda¢ dla do oryginalnego formularza nowy, narodowy
numer.

4.1.8. Zgubienie HTP: w przypadku utraty HTP, nalezy zgtosi¢ sie do ASN ktéry wyda
druga, kolorowg i potwierdzong kopie. ASN oznaczy na pierwszej stronie, ze jest to
duplikat i na dziesiatej kiedy zostat wydany.

4.2. UZYWANIE HTP

4.2.1. HTP ma dwa cele: po pierwsze dla uzytku Technicznego i wybranych oséb
oficjalnych na zawodach i po drugie dla organizatorow zawodéw do tworzenia klasyfikaciji
i list startowych.

4.2.2. Aby pomdc organizatorom, fotokopia pierwszej strony HTP wyraznie pokazujace;
klase, okres i kategorie samochodu zgodnie z zat. 1 do zat. K MUSI zawiera¢ wszystkie
zgtoszenia do zawodéw z Kalendarza Miedzynarodowego.

4.2.3. HTP Musi by¢ przedstawione razem z samochodem na badaniu kontrolnym. http
samochodu musi by¢ do dyspozycji oséb oficjalnych FIA w trakcie trwania zawodéw. Tylko
jeden wybrany przez FIA Delegat (lub osoba oficjalna, w trakcie jego nieobecnosci) moze
wprowadzacé¢ komentarze w jezyku Angielskim lub Francuskim.

4.2.4. Zawodnik jest odpowiedzialny za udowodnienie, ze specyfikacja samochodu jest
zgodna z opisang w HTP.

4.2.5. Sedziowie Techniczni muszg przyja¢ wszystkie HTP, jezeli zostalty poprawnie
wydane przez ASN, i zezwoli¢ na uczestniczenie samochodu w zawodach tak dtugo jak
jest zgodny ze swojq specyfikacjg uzalezniajac to od zapisdéw w pkt 4.3

4.2.6. Organizatorzy ktorzy przyjmg do zawodow samochody bez odpowiedniej http
ryzykuja wykluczeniem ich imprezy z kalendarza miedzynarodowego.
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4.3. PROCEDURA W PRZYPADKU NIE ZGODNOSCI

4.3.1. Jezeli na badaniu kontrolnym okaze sie ze przedstawiony do badan samochéd nie
jest zgodny z HTP i homologacja, a niezgodnosci wykraczajg poza zakres procedury
<<czerwonej kropki>> (Art. 4.4), obowigzkiem zawodnika jest zmodyfikowac auto tak aby
byto zgodne z wymaganiami.

4.3.2. Jezeli doprowadzenie samochodu do wymaganego stanu jest niemozliwe,
sedziowie moga wykluczy¢ samochéd i przesta¢ HTP do FIA z kopig do wydajacego ASN.
4.3.3. Jezeli samochdd jest zgodny z HTP a niezgodny z Wymaganiami Technicznymi
zat. K, sedziowie mogq wykluczy¢ zawodnika, zapisa¢ uwagi na formularzu i przesta¢ go
FIA z kopia do wydajgcego ASN.

4.3.4. HTP moze zosta¢ anulowana w nastepujacych przypadkach:

a) Przestanie prosby do FIA przez ASN w ktérym obecnie auto jest zarejestrowane.
Prosba musi by¢ umotywowana powodami anulowania.

b) Przekazanie do FIA raportu sporzadzonego przez osoby oficjalne FIA (lub
upowaznione) znajdujgce sie na zawodach na ktérych samochdéd nie byt zgodny
z wymaganiami zat. K. Muszg wyraznie zaznaczy¢ przyczyny w HTP i przesta¢ do FIA
z kopia do wydajacego ASN.

c) Przez FIA ktéra moze uzna¢ kazda HTP za niewazna, informujgc o tym wydajacy ASN
i ogtaszajac w Biuletynie FIA.

4.3.5. Przypadki 4.3.4 a i b: zawodnik otrzyma fotokopie HTP, czasowg adnotacja
sedziéw o mozliwosci korzystania przez okres 30 dni. FIA jest odpowiedzialna za podjecie
decyzji dotyczacej waznosci samochodu w ciggu 30 dni od daty przyjecia. W trakcie tego
czasu wszelkie wyniki i zdobyte punkty bedg zawieszone.

4.3.6. Jezeli FIA zadecyduje, ze HTP jest niewazny zostanie wycofany. Przed wydaniem
nastepnego HTP, musi zosta¢ zatwierdzony przez FIA.

4.3.7. Wybrani Delegaci moga, pod pewnymi warunkami, wyda¢ sedziom zezwolenie na
zatrzymanie HTP do dalszych wyjasnien w czasie trwania zawodow.

4.4. PROCEDURA CZERWONEJ KROPKI

4.4.1. Jezeli samochdd przedstawiony do Badania Kontrolnego posiada nieznaczne
odstepstwa (ktére zostang uznane za nieptywajace na osiggi) od Przepiséw Technicznych,
Wybrany Delegat FIA (lub zastepca) moze zaznaczy¢ na pierwszej stronie HTP
<<czerwong kropke>> a pisemnie uzasadnienie na formularzu przyczyn. Zawodnik musi
skorygowac niezgodnosci przed nastepnymi zawodami.

4.4.2. Wszystkie czerwone kropki bedg gromadzone w centralnej bazie danych.

4.4.3. Jezeli niezgodnosci nie zostaty skorygowane przed nastepnymi zawodami,
sedziowie moga wykluczy¢ samochéd z tych zawoddw.

4.5. PROCEDURY ODOLAWCZE OD DECYZJI ASN

4.5.1. Jezeli ASN odméwi wydania HTP, wnioskodawca ma prawo do ztozenia wniosku w FIA.
4.5.2. Wnioskodawca musi zazgda¢ od ASN udzielenia pisemnej odpowiedzi, w przeciagu
30 dni od przyjecia, ktéra ASN przesle z kompletnym dossier do FIA

4.5.3. ASN musi ustosunkowac sie do prosby w przeciggu 14 dni od otrzymania apelacji.
4.5.4. FIA poinformuje ASN i wnioskodawce o swojej decyzji.

4.5.5. Optata za odwotanie jest ptatha w momencie zgtaszania do FIA, jezeli odwotanie
zostaje uznane za stosowne optata jest zwracana wnioskodawcy poprzez ASN.

4.6. BAZA DANYCH SAMOCHODOW HISTORYCZNYCH FIA

4.6.1. ASN bedzie przechowywat szczeg6ty HTP, ktére wprowadzono do bazy.

5. PRZEPISY BEZPIECZENSTWA

5.1. Ponizsze przepisy sa obowigzkowe, z wyjatkiem Regularnych Rajdéw gdzie sa
zalecane.
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5.2. Przedstawienie samochodu na Badaniu Kontrolnym sugeruje deklaracje zawodnika, co
do dobrego (bezpiecznego) stanu auta. Samochdd przedstawiony na BK musi by¢ czysty.
5.3. Akumulator, gtéwny wylacznik pradu

5.3.1. Zabezpieczenie akumulatora przed zwarciem jest obowigzkowe.

5.3.2. W samochodzie musi by¢ zamontowany centralny wytacznik pradu, ktory izoluje
wszystkie obwody elektryczne i CALKOWICIE odtacza silnik od akumulatora (z wyjatkiem
tych systeméw ktore powodujg wigczenie systemu gasniczego). Zaleca sie aby panel
sterujgcy zamontowany byt przy podstawie przedniej szyby lub 50 cm od tego miejsca.
W samochodach zamknietych wtacznik moze by¢ zamontowany na tylnej szybie z ,plexi”,
za siedzeniem kierowcy. Oznaczony bedzie czerwong iskra, na tréjkatnym niebieskim z tle
z biatym obramowaniem o podstawie przynajmniej 120 mm.

5.3.3. W samochodach z zaptonem iskrowym, przetgcznik uziemiajacy niskiego napiecia
musi by¢ zespolony z aparatem zaptonowym. Musi by¢ tatwo dostepny z zewnatrz
| z wewnatrz samochodu.

5.4. PRZEWODY, KABLE | WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE

5.4.1. Na zewnatrz samochodu musi by¢ zastosowana ochrona przewodéw paliwowych,
olejowych i hamulcowych przed mozliwoscig uszkodzenia (przez kamienie, korozje,
uszkodzenia mechaniczne, itd.), a wewnatrz samochodu - od wszelkiej mozliwo$ci pozaru.
Zabezpieczenia takie nie bedg wzmacniaty konstrukcji nadwozia.

5.4.2. Jezeli seryjne elementy sa wystarczajgce, dodatkowe zabezpieczenia sag
niepotrzebne.

5.5. UKLAD PALIWOWY

5.5.1. Zbiorniki paliwa w samochodach z okresu A do E muszg by¢ fabryczne,
homologowane lub bezpieczne. Zaleca sie wypetnienie fabrycznych lub homologowanych
zbiornikéw piang zabezpieczajaca, zgodng z Amerykanskg Wojskowa Specyfikacjg MIL-B-
83054 lub anty wybuchowa folig ,,D-stop”.

5.5.2. Wszystkie samochody z okresu F nie posiadajace bezpiecznego zbiornika paliwa
musza by¢ wyposazone w fabryczny lub homologowany zbiornik paliwa wypetniony piang
zabezpieczajaca, zgodng z Amerykanskg Wojskowg Specyfikacja MIL-B-83054 lub anty
wybuchowg folig ,D-stop”.

5.5.3. Samochody Homologowane od okresu G wigcznie moga uzywac¢ homologowanych
zbiornikow paliwa, a pozostate muszg by¢ zaopatrzone w bezpieczny zbiornik paliwa.
5.5.4. Wszystkie bezpieczne zbiorniki paliwa musza by¢ zgodne z obowigzujacym zat. J
art. 253.14 (Zbiorniki Paliwa Zatwierdzone przez FIA)

5.5.5. Jezeli zastosowane sg bezpieczne Ilub homologowane zbiorniki paliwa ich
pojemnos¢ moze by¢ zmniejszona.

5.5.6. Uktady paliwowe w ktérych nie jest zastosowana elekiryczna lub mechaniczna
pompa paliwa muszg posiadac urzadzenie izolujace ktére bedzie wyraznie oznaczone.
5.5.7. Samochody uzywajace paliwo inne niz benzyna, np. metanol, muszg posiada¢
fluorescencyjng pomaranczowa plansze o srednicy przynajmniej 75 mm pod kazdym nr
startowym. Zaleca sie aby kolor planszy byt zgodny ze specyfikacjg ,Pantone 15-1354 TC
Orange Crush”.

5.6. PRZEGRODY

5.6.1. Od okresu F witacznie — muszg by¢ zamontowane przegrody ognioodporne. Dla
innych okresdw sg zalecane.

5.7. GASNICE

5.7.1. Wszystkie samochody biorgce udziat w wyscigach torowych, wys$cigach gorskich
i rajdach muszg by¢ zaopatrzone w jedng reczng gasnice zgodna z obowigzujgcym zat. J,
art. 253.7.3.
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5.7.2. Homologowany system gasniczy, zgodny z obowigzujgcym zat. J art. 253.7.2 (Lista
Techniczna nr 16) jest zalecany, z wyjatkiem jedno lub dwu miejscowych samochodéw
wyscigowych gdzie zewnetrzny wiacznik systemu gasniczego jest nieobowigzkowy.

5.8. ZBIORNIKI GROMADZACE OLEJ (NIEOBOWIAZKOWE W RAJDACH)

5.8.1. Zbiorniki takie o pojemnosci 2 litrow muszg by¢ zamontowane we wszystkich
samochodéw o0 pojemnosci skokowej do 2 litréw, dla wszystkich innych minimalna
pojemnosc¢ to 3 litry,

5.8.2. Jezeli samochéd fabrycznie wyposazony byt zamkniety uklad odpowietrzajgcy
(odma) i jezeli system jest zachowany to zbiorniki nie sg wymagane.

5.9. PRZEPUSTNICE

5.9.1. Kazda przepustnica musi by¢ wyposazona w sprezyne zwrotng, z wyjatkiem
podwojnych gaznikdw ze sprezyng wewnetrzna.

5.10. LUSTERKA WSTECZNE

5.10.1. Wyscigi: dwa lusterka wsteczne muszg by¢ zamontowane a minimalna powie-
rzchnia szkfa to 90 mm?.

5.10.2. Rajdy: lusterka wsteczne musza by¢ zgodne z przepisami ruchu drogowego kraju
w ktérym auto jest zarejestrowane.

5.11. LAMPY

5.11.1. W wyscigach torowych przednie lampy musza by¢ zastoniete lub zaklejone tasma.
5.12. SZYBA CZOLOWA

5.12.1. We wszystkich samochodach turystycznych i GT szyby czotowe muszg by¢
wykonane ze szkfa laminowanego. W pozostatych samochodach mozna zastosowac
sztywny przezroczysty plastik.

5.13. KLATKI BEZPIECZENSTWA

5.13.1. Nawet gdy ten artykut ich nie wymaga, klatki bezpieczehstwa sg zdecydowanie
zalecane dla wszystkich samochodéw historycznych.

5.13.2. Wymagania

a) Okres A do E: Klatki Bezpieczenstwa tak jak opisane ponizej sg zalecane, za
wyjatkiem samochodéw z oryginalnymi klatkami bezpieczenstwa ktorych specyfikacja
musi by¢ zgodna z uzyta w czasach kiedy samochéd brat udziat w zawodach.

b) Dla wszystkich innych okresow: Klatki Bezpieczenstwa zapewniajace wystarczajacqg
ochrone sg obowigzkowe, poza Seryjnymi Produkcyjnymi Samochodami Turystycznymi
i Seryjnymi Produkcyjnymi Samochodami Wielkiej Turystyki dla ktérych sg zdecydowanie
zalecane. Klatka moze by¢é zgodna ze specyfikacja okresu (z wyjatkiem konstrukciji
z lekkich stopéw), lub zgodna ze specyfikacja opisang w tym artykule.

5.13.3. Jezeli klatka jest zamontowana, tylna kanapa moze zosta¢ usunieta.

5.13.4. Aluminiowe Klatki sg zabronione w kazdym okresie, z wyjatkiem tych ktore sg
fabrycznie nie wymienialne lub stanowig integralng czes$¢ struktury samochodu (np.
Porsche Carrera 6, 908, 917).

5.13.5. Specyfikacje

a) Dla Formuty 1 z okresu F (1/1/1961 do 31/12/1965) jezeli klatka bezpieczenstwa
stanowi integralng czes¢ struktury samochodu, moze by¢ uzywana zamiast tej opisanej
w art. 5.13.

b) Od okresu F witgcznie jedno i dwu miejscowe samochody wyscigowe, otwarte GT,
GTS, i GTP musza by¢ wyposazone w klatke bezpieczenstwa zgodng z okresem
specyfikacji lub art. 277 zat. J 1993 (patrz zat. VI). Dla zawoddéw podczas ktdrych
w samochodzie przebywa pilot klatka musi by¢é przynajmniej zgodna z rys. 253-3 (patrz
zat. V) i zakrywacé catg odstonietg czes¢ kokpitu.

c) Wzmocnienia tylne mogq zosta¢ zamienione lub uzupetnione przez wzmocnienia
skierowane do przodu, muszg one by¢ umocowane do patgka gtéwnego w odlegtosci nie
wiekszej niz 1/3 odlegtosci od gory pataka i nie moze utrudniaé¢ wyjscia z samochodu.
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d) Dla zamknietych wyczynowych samochoddéw GT, Turystycznych i GTP: klatka musi
by¢ zgodna z okresem specyfikacji lub art. 253.8 zat. J 1993 (patrz zat. VI). Moze zostaé
dodana jedna poprzeczna belka pomiedzy punktem przeciecia i montazu, na patgku
gtéwnym lub pomiedzy tylnymi podporami, tak samo jak maksymalnie dwa wzmocnienia
po kazdej stronie tak jak opisane w 5.13.6. Wzmocnienia zrobione zgodnie z rysunkami
253-3 do 253-10 i 253-12 do 253-17B z obowigzujacego zat. J

e) Klatka musi by¢ zaprojektowana tak zeby byta zgodna z jednym rys. 253-4 do 253-6 do
ktérego zosta¢ dodana jedna poprzeczna belka pomiedzy punktem przeciecia i montazu,
na patgku gtébwnym lub pomiedzy tylnymi podporami, tak samo jak maksymalnie dwa
wzmocnienia po kazdej stronie tak jak opisane w 5.13.6.

f) Wzmocnienia wykonane zgodnie z rys. 253-7 do 253-9 sg rowniez dozwolone,

5.13.6. Ogodlne wymagania dotyczace konstrukcji klatek bezpieczenstwa

a) Klatki bezpieczenstwa dla samochodéw z okresu E i F moga mie¢ maksymalnie osiem
punktéw montazowych (art. 8.2.2.2 zat. VI), gdzie punkt montazowy to potaczenie klatki
bezpieczenstwa z nadwoziem poprzez spaw, $ruby, nity. Kazda klatka moze mie¢ kontakt
z nadwoziem i nie bedzie to traktowane jako punkt montazowy poniewaz nie ma statego
potgczenia pomiedzy klatkg a nadwoziem.

b) Patgki muszg by¢ dwustronne, za wyjatkiem tych pod sufitem i pomiedzy patgkami
pionowymi w drzwiach kierowcy i pilota. llo$¢ patakdw poprzecznych w drzwiach nie moze
przekroczy¢ dwoch z kazdej strony, nie moga utrudnia¢ wchodzenia i wychodzenia.

c) Punkty montazowe i taczenia nie mogga mie¢ wptywu na uruchomienie sie jakich$
urzadzen.

d) Klatki bezpieczenstwa dla samochoddéw ktoérych nadwozie wykonane jest z widkna
szklanego albo z rurowej konstrukcji aluminiowej muszg by¢ zgodne ze specyfikacjami
| projektami zatwierdzonymi prze FIA (np. Lotus Elan, Lotus Elite, Alpine Renault A 110).
Projekty takich klatek musza by¢ przedstawione FIA dla zatwierdzenia przez ASN.

e) Wymagania Art. 253.8.5 zatgcznika J 1993 (patrz zatacznik VI do tych przepisow)
muszg by¢ przestrzegane.

f) danego okresu muszg by¢ przestrzegane. Jezeli uzywane sg sruby i nakretki, muszg
by¢ o odpowiedniej minimalnej srednicy. Muszg by¢ mozliwie najwyzszej jakosci (zalecane
lotnicze). Sruby i nakretki o tbach kwadratowych nie moga byé uzywane.

dg) Do gtdéwnej konstrukcji muszg by¢ uzyte rury o ciggtej dtugosci o gtadkich zagieciach.
h) Wszelkie spawy powinny by¢ najwyzszej jakosci z wtopieniem materiatu.

i) Od okresu G przepisy zatacznika J dla danego okresu muszg by¢ przestrzegane

5.14. Czerwone tylne swiatta

5.14.1. Wszystkie samochody oryginalnie wyposazone w tylne swiatta stop, muszg mieé
je sprawne w trakcie zawoddw.

5.14.2. Wszystkie samochody jedno miejscowe od okresu G, i wszystkie inne samochody
wielo miejscowe niewyposazone fabrycznie w tylne $wiatta muszg mie¢ sprawne czer-
wone swiatto ostrzegawcze. Musi by¢ wyraznie widoczne z tytu, zamontowane mniej niz
10 cm od $rodkowej linii samochodu, mie¢ powierzchnie pomiedzy 20 a 40 cm?, solidnie
zamontowane, z mozliwoscig wigczenia przez kierowce. Moc zaréwki przynajmniej 21 wat
lub LED. Swiatto takie jest zalecane do wszystkich samochodéw.

5.15. Pasy Bezpieczenstwa

5.15.1. Samochody zamkniete (1962-1965) i z przed 1966 z zamontowang klatka bezpie-
czenstwa muszg by¢ wyposazone w cztero-punktowe pasy bezpieczenstwa, kazda szelka
o $rednicy minimum 2”, tak jak w Artykule 253.6 zatacznika J 1993

5.15.2. Wszystkie samochody od 1966 roku musza by¢ wyposazone w pasy bezpie-
czenstwa zgodne z Artykutem 253.6 aktualnego zatacznika J.

5.15.3. W konfiguracji dwoch paséw Ramieniowych i dwoch brzusznych, muszg by¢ dwa
punkty montazowe do nadwozia dla szelek brzusznych i dwa lub jedno miejsce moco-
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wania, symetryczne wzgledem fotela, dla szelek ramieniowych. Pasy bezpieczenstwa nie
moga by¢ modyfikowane.

5.16. Zagtowki

5.16.1. Zalecane dla wszystkich samochodow (Aktualny zatacznik J art. 253.14.4).

5.17. Maska (Samochody Turystyczne i GT)

5.17.1. Musi by¢ odpowiednio zamknieta. Seryjny zamek musi by¢ zdemontowany lub
nieczynny, zastgpiony zewnetrznymi bezpiecznymi zamocowaniami.

5.17.2. Od okresu G muszg by¢ zamontowane przynajmniej dwa dodatkowe zamoco-
wania dla maski i klapy bagaznika.

5.17.3. Wewnetrzny mechanizm zamykajacy musi by¢ usuniety lub nieczynny.

5.18. Uszy holownicze

5.18.1. Za wyjatkiem samochoddéw jedno-miejscowych, wszystkie samochody muszag
mie¢ uszy holownicze z tytu i z przodu. Charakterystyka jak nizej:

a) wewnetrzna srednica pomiedzy 80 mm a 100 mm

b) muszg by¢ mocno zamontowane do przedniej i tylnej struktury samochodu

¢) zamontowane w sposob pozwalajgcy na ich uzycie kiedy samocho6d zatrzymat sie
w putapce zwirowej (miekkie podtoze)

d) musza by¢ dobrze widoczne pomalowane na zétto, czerwono lub pomaranczowo

5.19. Uktad kierowniczy, usuwalne koto kierownicze

5.19.1. Jedno czesciowe kolumny kierownicze mogg by¢ zastgpione kolumnami posia-
dajgcymi potaczenia uniwersalne lub urzadzenia teleskopowe a ze wzgledéw bezpie-
czenstwa zachowane maja by¢ wszelkie oryginalne funkcje; tego typu kolumny pochodzié
musza z samochoddéw homologowanych lub samochodéw o wiekszej pojemnosci silnika
do samochodéw. Od okresu G przepisy grupy musza by¢ przestrzegane.

5.19.2. Oryginalne koto kierownicze moze by¢ zastgpione przez zamienne.

5.20. Testowanie Sprawnosci

5.20.1. Zalecane w pewnych kategoriach; patrz zatgcznik IlI

5.21. Naprawy

5.21.1. Naprawy materiatbw kompozytowych zgodnie z zatgcznikiem IV

5.22. Fotele

5.22.1. Dla samochodow GTS i CT z okresu F (1/1/1962) lub poézniejszych, jezeli
oryginalne fotele sa zmienione to tylko na fotele z okresu specyfikacji lub na takie ktére
posiadajg aktualng homologacje FIA. Dla pozostatych okreséw takie fotele sg zalecane.
5.23. Koto Kierownicze

5.23.1. Alternatywne kota kierownicze o innej srednicy i stylu mogg by¢é zamontowane.
Moga by¢ zdejmowane.

6. PRZEPISY TECHNICZNE DLA SAMOCHODOW NIEHOMOLOGOWANYCH

6.1. Ogdlne

6.1.1. Samochody niehomologowane musza by¢ zgodne z okresem specyfikacji i Arty-
kutem 5 bezpieczenstwo

6.2. Nadwozie

6.2.1. Nadwozie musi by¢ zgodne z projektem, wymiary i konstrukcja tak jak oryginalne
nadwozie. Dodatkowy materiat moze zosta¢ dodany do naprawy kompozytowych nadwozi,
po czym musi by¢ wykonana profesjonalna inspekcja techniczna, ktérej wynik musi byé
dotaczony do formularza FIA.

6.2.2. Naprawy takie musza by¢ zgodne z zatacznikiem IV do zatacznika K.

6.3. Przednie i tylne zawieszenie

6.3.1. Punkty mocowania zawieszenia do ramy nadwozia nie mogq rozni¢ sie potozeniem
i wymiarami od tych ze specyfikacji okresu. Belka, osie nie moga rézni¢ sie od okresu
specyfikaciji.
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6.3.2. System zawieszenia nie moze by¢ modyfikowany, posiada¢ dodatkowych mocowan
| resorowania chyba ze tak byto w okresie specyfikacji.

6.3.3. Klatki bezpieczenstwa i teleskopowe amortyzatory sg dozwolone jezeli tak byto
w okresie specyfikacji. Klatki bezpieczenstwa muszg by¢ wykonane ze statych belek dla
samochodéw z okresu E i F; samochody z okresu G moga mie¢ zamontowane rurowe
klatki bezpieczenstwa jezeli byty dozwolone w specyfikacji okresu.

6.3.4. Obudowy aluminiowe amortyzatoréw i wypetnione gazem amortyzatory telesko-
powe mogg by¢ montowane wytacznie do samochodéw z okresu G.

6.3.5. Regulowane mocowania sprezyn moga by¢é stosowane we wszystkich samo-
chodach jezeli byly stosowane w okresie specyfikaciji.

6.3.6. Elementy gumowe mogq zosta¢ zmienione pod warunkiem ze nie wptynie to na
zmiane wymiarow.

6.3.7. Uzyte sworznie musza by¢ zgodne ze specyfikacjg okresu. Mogg by¢ uzyte
w stabilizatorach przechytu dla okresu F i pézniejszych pod warunkiem ze geometria
zawieszenia nie zostanie zmieniona.

6.3.8. Sprezyny zawieszenia muszg by¢ o statych wartosciach, chyba ze podczas okresu
produkowane byty sprezyny o zmiennych wartosciach.

6.3.9. W samochodach fabrycznie wyposazonych w aktywny uktad zawieszenia mozna
zainstalowac nie aktywny uzywany w danym modelu w danym okresie.

6.3.10. Dla niektorych samochodéw elementy zawieszenia musza podlega¢ testom
sprawnosci ha zgodnosc¢ z zatgcznikiem Il do zatgcznika K.

6.4. Silnik

6.4.1. Podzespoty silnikowe i osprzet silnika musza pochodzi¢ z okresu specyfikacii,
musza by¢ tej samej marki, modelu i typu zgodne ze specyfikacjg producenta dla ktorej
istnieje ewidencja okresu.

6.4.2. Srednica cylindra nie moze byé powiekszona ponad tg z okresu specyfikacji, za
wyjatkiem samochoddéw z okresu A do D, w ktérych moze by¢ zwiekszona do 5%.
Operacja ta moze by¢ wykona jezeli zachowane zostang limity pojemnosciowe klasy do
ktorej samochod nalezy (Patrz zatgcznik |).

6.4.3. Silniki ktérych pojemnos¢ jest mniejsza od gérnej granicy okresu, pojemnosci nie
mozna powiekszy¢

6.4.4. Jedynie do samochodéw z oryginalnie zamontowanymi silnikami DFY mozna
stosowacé silniki pochodzenia DFY. Do samochoddw zaopatrzonych w silniki Cosworth
DFV mozna uzywa¢ komponentdéw z kazdego silnika Cosworth DFV.

6.4.5. Skok ttoka nie moze by¢ zmieniony wzgledem wymiaréw podanych w okresie
specyfikacji.

6.4.6. Waty korbowe, korbowody, ttoki i tozyska mogg by¢ wiekszych rozmiaréw niz
w okresie specyfikacji, jezeli zmieszczg sie o w oryginalnej skrzyni korbowej. Musza by¢
wykonane z materiatu tego samego typu. Sposob konstrukcji jest dowolny.

6.4.7. llos¢ gniazd zaworowych i diugos¢ zaworéw nie moze przekroczy¢ tej ze specy-
fikacji producenta chyba ze prowadzona byta ewidencja ich uzycia.

6.4.8. Pojemnos¢ cylindrow samochodéw z dotadowaniem, wirowych, turbinowych
i parowych bedzie zwiekszona zgodnie z przelicznikiem uzywanym w danym okresie.
6.4.9. Oryginalna kolejnosc¢ zaptonu musi by¢ zachowana.

6.5. Zapton

6.5.1. Zapton elektroniczny moze by¢ uzyty jezeli stosowany byt w okresie specyfikaciji
i w samochodach od okresu G.

6.5.2. Elektroniczny ogranicznik obrotow moze by¢ stosowany w samochodach od okresu F.
6.5.3. Stosowanie elektronicznych systemow zarzadzania silnikiem dla DFV/DFY jest
zabronione a w pozostatych zgodnie z okresem specyfikaciji.
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6.5.4. Marka cewki zaptonowej, kondensatora i iskrownika jest dowolna ale musi by¢
zgodna ze specyfikacjg producenta dla konkretnego modelu.

6.6. Smarowanie

6.6.1. Zezwala sie na zmiane systemu smarowania, np. z mokrej miski olejowej na suchg
jezeli tak byto w okresie specyfikacji. (Sucha miska olejowa jest niedozwolona w Formule
Junior przed 1961 rokiem).

6.6.2. llos¢ i typ pomp oleju i dtugos¢ przewoddéw olejowych musi by¢ zgodna z okresem
specyfikaciji.

6.6.3. Umiejscowienie chtodnic oleju jest dowolne ale nie moze wystawaé poza obrys
samochodu.

6.7. Uklad paliwowy

6.7.1. Gazniki z tego samego lub wczesniejszego okresu mogg by¢ stosowane jezeli ilosé
komponentdéw jest ta sama i tego samego typu oraz jezeli ogbélna zasada dziatania jest
taka sama jak w okresie specyfikaciji.

6.7.2. W samochodach z wtryskiem paliwa mozna zastosowaé gazniki jezeli pochodzag
z tego samego okresu.

6.7.3. Wirysk paliwa i/lub turbosprezarka mogq by¢ uzyte tylko wtedy gdy byty uzywane
w danym okresie i jest to system oryginalny.

6.7.4. Mechaniczne pompy paliwa moga by¢ zastgpione elektrycznymi i na odwrot.

6.7.5. Zbiornik paliwa musi by¢ zgodny z art. 5.5, o pojemnosci takiej jak fabryczna, musi
znajdowac sie w oryginalnym miejscu lub z tylu samochodu.

6.8. Wskazniki

6.8.1. Elektroniczne wskazniki muszg pochodzi¢ z okresu specyfikacji, moga byé
stosowane systemy gromadzace dane takie jak: obroty silnika, cisnienie oleju silnikowego,
temperatura oleju silnikowego, temperatura ptynu chtodzacego, cisnienie paliwa.

6.9. Skrzynia biegow

6.9.1. Stosowane skrzynie biegdbw muszg pochodzi¢ z okresu specyfikacji. Automatyczne
skrzynie biegéw oraz nadbiegi sg niedozwolone, chyba ze byty w okresie specyfikacji.
6.9.2. Montowanie skrzyn elektrycznych Cotal, epicyklicznych Wilson i czterobiegowych
do samochodéw z okresu C (1/1/1919 — 31/12/1930) spowoduje sklasyfikowanie
samochodu w okresie D (1/1/1931 — 31/12/1946).

6.9.3. Skrzynie biegdbw wyprodukowane w okresie E (1/1/1947 — 31/12/1960) nie moga
by¢ montowane do samochodbéw wyprodukowanych we wczesniejszych okresach.

6.9.4. Jezeli w samochodzie zamontowana jest alternatywna skrzynia biegéw, to
dozwolona bedzie tylko z tego samego lub wczesniejszego okresu specyfikacii.

6.9.5. Samochody z okresu F z silnikiem zamontowanym z tylu mogg by¢é wyposazone
w skrzynie biegow Hewland Mk8 pod warunkiem Ze ilo$¢ przetozen bedzie taka sama.
6.9.6. W samochodach z p6t automatyczng skrzynig biegbw mozna zastosowaé
manualna skrzynie biegow pochodzaca z tego samego modelu samochodu.

6.10. Przetozenie giéwne

6.10.1. Mechanizmy réznicowe o zmniejszonym poslizgu moga by¢ stosowane jezeli tak
byto w okresie specyfikacji. W takich samochodach stosowaé mozna tylko mechaniczne
urzadzenia zmniejszajace poslizg, z okresu specyfikacji.

6.10.2. Mechanizmy takie sg niedozwolone dla samochoddéw z okreséw od A do C
(-31/12/1930) a mogq by¢ stosowane tylko do samochodéw z okresu D (1/1/1931 —
31/12/1946) jezeli tak byto w okresie specyfikacji danego modelu.

6.10.3. Mechanizmy te nie moga by¢ stosowane w samochodach Formuty Junior
i Formuty 3 (1964-70).

6.11. Hamulce

6.11.1. Elementy uktadu hamulcowego muszg by¢ w catosci z okresu specyfikacji danego
modelu, z wyjgtkami opisanymi ponizej.
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6.11.2. W samochodach z okresu A do C, fabrycznie wyposazonych w uktad hamulcowy
na dwa kofa mozna zastosowac¢ cztero-kotowy uktad hamulcowy jezeli taki zostat
przewidziany przez producenta lub jezeli p6zniejsze modele z tego samego okresu
specyfikacji byty w taki wyposazone i byty zgodne z okresem specyfikacji producenta.
6.11.3. Zmiana na inny system mechaniczny lub hydrauliczny jest dozwolona jezeli taki
stosowany byt w okresie specyfikacji.

6.11.4. Tarcze hamulcowe, tarcze hamulcowe wentylowane, wielottoczkowe zaciski sg
dozwolone tylko jezeli byly stosowane w okresie specyfikacii.

6.11.5. Uktad hamulcowy moze zosta¢ zmodyfikowany na dwu obwodowy pod warunkiem
ze zapewni jednoczesnie dziatanie na wszystkich czterech kotach.

6.11.6. Dozwolone jest doprowadzenie przewodu powietrznego, jezeli jego zadaniem
bedzie chtodzenie tarcz hamulcowych.

6.11.7. Hydrauliczne przewody hamulcowe mogaq by¢ zastgpione przewodami ,Aeroquip”
6.11.8. W Samochodach z hamulcami weglowo-weglowymi mozna zastosowaé stalowe
tarcze ze standardowymi klockami.

6.12. Kota

6.12.1. Wszystkie kota muszg zgodne z okresem specyfikacji, Srednica taka jak stosowna
byta podczas miedzynarodowego ,zycia” samochodu.

6.12.2. Srednica obreczy nie moze by¢ powiekszona. Mozna ja natomiast zmniejszyé tak
aby zamontowac dostepne opony.

6.12.3. Okresy A-D

a) kofa o srednicy 19 cali mozna stosowac¢ do zamontowania wyscigowych opon.

b) Obrecze (BE) lub (SS) moga by¢ wymienione zgodnie z ponizszg tabela:

Rozmiar oryginalny Minimalna srednica Szerokos¢
BE/SS Obreczy obreczy
26 x 3 19 cali 3,5 cala
710 x 90, 28 x 4 19 cali 4,5 cala
760 x 90, 810 x 90 21 cali 4.75 cala
30x3,30x3,5 21 cali 4,75 cala
815x 105,820 x 120 |21 cali 5,25 cala
880 x 120, 32 x 4,5 21 cali 6,00 cali
730 x 130 17 cali 5,25 cala

¢) minimalna $rednia obreczy to 16 cali, chyba ze w okresie specyfikacji samochodu
uzywane byty mniejsze.

d) Maksymalna s$rednica obreczy nie moze by¢ wieksza niz 1 cal wzgledem okresu
specyfikaciji.

6.12.4. Okres E do F wigcznie

a) Minimalna dozwolona $rednica to ta ktdra jest zweryfikowana w okresie specyfikacji

b) Maksymalna szerokos$¢ obreczy musi by¢ zgodna z okresem specyfikacji i nie szersza
niz 5.5 cala (6.5 dla samochodéw z okresu F) chyba Zze w okresie specyfikacji
dopuszczone byty szersze.

c) Jezeli specyfikacja okresu nie istnieje, lub jesli zaproponowana szerokos¢ jest wieksza
niz 5.5 (6.5) cala wtedy wymiar sprecyzuje Historyczna Grupa Techniczna FIA.

d) Maksymalna srednica obreczy dla Formuty Junior to 5 cali (127 mm), dla samochodoéw
z okresu E i F 6.5 cala (165 mm)

e) Dzielone obrecze dozwolone sa tylko jezeli byty stosowane w okresie specyfikaciji.
6.12.5. Okres G i pOzniejsze

a) Wezsze obrecze kot niz w okresie specyfikacji moga by¢ uzywane.
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b) Dla niektérych kategorii, kota musza by¢ zgodne z testami sprawnosci zatgcznika Il do
zatgcznika K, nawet jezeli sg nowe.

c) Oryginalne kofa wykonane z kilku materiatbw mogg by¢ zastgpione kotami wypro-
dukowanymi tylko z jednego z tych materiatow pod warunkiem ze zostanie zachowany ich
wyglad i wymiary.

6.12.6. Opony

Musza by¢ zgodne z Artykutem 8

6.13. Nadwozie

6.13.1. Sylwetka samochodu musi pozosta¢ tak jak oryginalna z okresu w ktorym
samochdd bral udziat w zawodach, nie moze by¢ dodatkowych elementéw takich jak m.in.
dodatkowych wlotéw powietrza. Klatka bezpieczenstwa nie jest uznana za element
zmieniajacy sylwetke samochodu.

6.13.2. Zamienne elementy zewnetrzne nadwozia muszg wiernie odwzorowywac oryginat
oraz by¢ wykonane z materiatu tego samego typu co oryginalne nadwozie.

6.13.3. Dla samochodéw z okresbw A-D zamienne czesci nadwozia wykonane
z materiatu tego samego typu i o tej samej wadze sg dozwolone pod warunkiem ze
odpowiadajg elementom montowanym w okresie. W takich przypadkach witasciciel musi
poinformowac¢ ASN i przedstawi¢ zdjecia pokazujace widok z boku, przodu, tytu oraz
wnetrza.

6.13.4. Ostony tonneau muszg by¢ elastyczne chyba ze jest to oryginalna cze$¢ nadwozia
(potwierdzone zdjeciem z okresu), wtedy krawedzie musza by¢ zabezpieczone. Siedzenia
pasazerow moga byc¢ usuniete.

6.13.5. Dla samochodéw TGP, nadwozie musiato by¢é uzywane w modelu podczas
aktywnego ,zycia” miedzynarodowego, zgodnie z przepisami kraju w ktérym odbywaty sie
zawody.

6.14. Dodatki aerodynamiczne

6.14.1. Urzadzenia aerodynamiczne mogg by¢ montowane tylko jezeli wystepowaty
w okresie specyfikacji.

6.14.2. Zastosowane urzadzenia musza by¢ zgodne z projektem, wymiary i umiejsco-
wienie takie jak w okresie specyfikacji.

6.14.3. Samochody jedno miejscowe: urzadzenia aerodynamiczne sterowane z kokpitu sg
niedozwolone.

6.14.4. Samochody ktére oryginalnie wyposazone byty w urzgdzenia aerodynamiczne
mogq mie¢ je zdemontowane.

6.14.5. Samochody, w ktérych zamontowany jest staly ptaszcz (spddnica) aerodyna-
miczny, z okresu (1981-1982) moze pozostac¢ oryginalne mocowanie, jednakze musi ono
pozosta¢ 40 mm od podtoza.

6.15. Uktad elektryczny

6.15.1. Zamontowany alternator musi by¢ zgodny z okresem specyfikaciji.

6.15.2. Napiecie akumulatora i uktadu elektrycznego moze byé zmienione z 6 na 12 volt.
Typ, marka i pojemno$¢ akumulatora (Ah) sga dowolne. Jezeli akumulator zamontowany
jest wewnatrz pojazdu musi byC bezpiecznie przymocowany oraz odizolowany ostong
chronigca przed wyciekiem.

6.16. Oswietlenie

6.16.1. Jezeli samochdd fabrycznie wyposazony byt w ukiad oswietlenia to musi by¢
sprawny.

6.17. Rozstaw osi, rozstaw kot, przeswit

6.17.1. Rozstaw osi

Nie moze réznic sie od tego z okresu specyfikaciji.

6.17.2. Rozstaw kot

Nie moze réznic sie od tego z okresu specyfikaciji.
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6.17.3. Przeswit

Dla wszystkich samochodéw do okresu D wiacznie, wszystkie elementy masy resorujacej
samochodu muszg znajdowa¢ sie na minimalnej wysokosci 100 mm, tak aby klocek
o wysokosci 100 mm mozna byto wiozy¢ pod samochdd, z kazdej strony.

Samochody z okresu E i F: wszystkie elementy masy resorujgcej samochodu muszg
znajdowac sie na minimalnej wysokosci 60 mm, tak aby klocek o wysokos$ci 60 mm mozna
byto wtozy¢ pod samochdd, z kazdej strony.

6.17.4. Dla samochod6w od okresu G, specyfikacja okresu musi by¢ przestrzegana.
6.17.5. Przeswit bedzie mierzony bez kierowcy, ale z kotami i oponami ktére uzywane
beda w trakcie zawodow. Jezeli ktéres z kot jest zniszczone nalezy je wymieni¢ do
pomiaru.

6.18. Waga

6.18.1. Minimalna waga samochodu jest sprecyzowana w oryginalnych przepisach dla
kategorii samochodu lub w publikacjach z danego okresu.

7. PRZEPISY TECHNICZNE DLA PRODUKCYJNYCH SAMOCHODOW DROGOWYCH
7.1. Ogodlne

7.1.1. Przepisy te odnoszg sie do samochodéw turystycznych, wyczynowych samo-
choddéw produkcyjnych, samochodow wielkiej turystyki i wyczynowych samochodow
wielkiej turystyki tak jak opisano w artykule 2.

7.1.2. Wszystkie samochody muszg by¢ zgodne z Artykutem 5 (bezpieczenstwo).

7.2. Homologacja i formularze identyfikacyjne

7.2.1. Kiedy FIA ustanowita zatagcznik J dla samochodoéw turystycznych i wielkiej turystyki
w 1954 roku specyfikacja samochodu byta okreslana na podstawie identyfikacji lub formu-
larza homologacyjnego, ktére byty zbierane przez ASN. Od roku 1958 (samochody wielkiej
turystyki) i 1960 (samochody turystyczne), ASN zapewniat dane do tych formularzy aby
mogty by¢ wydane przez CSI lub FIA. Wszystkie dokumenty identyfikacyjne i formularze
homologacyjne potwierdzone przez FIA beda uznawane jako Formularze Homologacyjne.
7.2.2. Niektére samochody turystyczne i wielkiej turystyki z okresu E (1/1/1947 —
31/12/1961) nie bylty homologowane w tym okresie, dlatego tez formularze mogaq nie
zawiera¢ wszystkich szczegétdéw okresu.

7.2.3. Formularze homologacyjne bedg gromadzone przez HMSC, na podstawie
dokumentow dostarczonych przez ASN.

7.2.4. Formularze homologacyjne musza by¢ zatwierdzone przez HMSC po czym zostang
dodane do listy Formularzy Homologacyjnych FIA.

7.2.5. Samochody z okresu E i F (1/1/1947 — 31/12/1965) beda podlegaty przepisom
opublikowanym w zatgcznikach IX i X (do 31/12/2005).

7.3. Ogolne Przepisy Techniczne dla Produkcyjnych Samochodéw Drogowych
7.3.1. Samochody Turystyczne, Wyczynowe Turystyczne, Wielkiej Turystyki z okresow E
i F (1/1/1947 — 31/12/1965) muszg by¢ zgodne z zatgcznikiem J 1965 (od 01/01/2006).
7.3.2. Samochody turystyczne i GT z okresu G i p6zniej musza by¢ zgodne z zataczni-
kiem J zgodnie z art. 3.

7.3.3. W przypadku samochodéw turystycznych jedynym dozwolonym przygotowaniem sg
przeglady lub wymiana czesci zniszczonych zgodnie z zatacznikiem J dla grupy 1 i N
(zgodnie z danym okresem). Jednakze serwo hamulcowe moze by¢ odtaczone lub
usuniete.

7.3.4. W samochodach GT dozwolone sg wytacznie modyfikacje dozwolone przez
zatgcznik J z danego okresu, wytgczajgc inne rozszerzenia homologacji.

7.3.5. Dla Wyczynowych Samochoddéw Turystycznych i Wyczynowych Samochodow
Wielkiej Turystyki od okresu G, dostarczone muszg by¢ wytgcznie oryginalne dokumenty
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homologacyjne FIA z rozszerzeniami i wariantami w okresie i uznanymi za wazne tak jak
modyfikacje opisane w zatgczniku J obowigzujagcym w okresie.

7.3.6. Dodatkowo dla Wyczynowych Samochodéw Turystycznych i Wyczynowych Samo-
choddw Wielkiej Turystyki:

Serwo hamulcowe moze by¢ odigczone lub usuniete.

Szyby tylne i drzwiowe muszg by¢ wykonane ze szkia bezpiecznego. Zamiast szkta moze
by¢ uzyty sztywny i przezroczysty materiat o grubosci przynajmniej 5 mm (materiat typu
FAA, np. Lexan 400 jest zalecany). Pionowo otwierane okna moga by¢ zastgpione przez
suwane poziomo — oryginalny mechanizm otwierania musi zosta¢ zachowany.

Nadwozie musi by¢ zgodne z oryginalnym projektem i wymiarami, mozna zastosowac
miejscowe wzmocnienia.

Jezeli zatgcznik J okresu pozwala na zamiane tarcz hamulcowych, mozna zmieni¢ pod
warunkiem ze typ tarcz pozostanie zachowany (lite, wentylowane, rowkowane)

Obicia podtogi i dachu mogg zostac¢ usuniete, obicia drzwi moga by¢ zmienione.

7.3.7. W Wyczynowych Samochodach Turystycznych z okresu H 1972 dopuszcza sie
uzywanie elementéw nadwozia z wtdkna szklanego, wycofanych z formularza homolo-
gacyjnego w 1/1/1973.

7.3.8. Warianty standardowego i homologowanego nadwozia dozwolone zgodnie
z zatgcznikiem J z okresu. Zmiany takie muszg by¢ zgodne z kompletng konfiguracjg
uzytg w modelu biorgcym udziat w zawodach miedzynarodowych w danym okresie.
Potwierdzeniem tego musza by¢ zdjecia z okresu w HTP.

7.3.9. Oryginalne kota wykonane z kilku materiatbw moga by¢ zastgpione kotami
wykonanymi z jednego z tych materiatdbw — oryginalny rozmiar i projekt musi by¢ zacho-
wany.

7.4. Samochody grupy B

7.4.1. Te samochody ktére zostaty wycofane z rajdow przez FIA, w danym okresie, ze
wzgleddw bezpieczenstwa moga by¢ uzywane wytgcznie do zawoddéw torowych
i wyscigach gorskich.

Pozostate mogq uczestniczy¢é we wszystkich zawodach.

7.4.2. Modyfikacje techniczne zabronione przez FIA, ze wzgledéw bezpieczenstwa sg
dozwolone tylko w samochodach uzywanych do demonstracji i parad.

8. OPONY

8.1. Ogodlne

8.1.1. Wszystkie samochody bioragce udziat w zawodach z kalendarza miedzynarodowego
muszg by¢ wyposazone w opony zgodne z tymi przepisami, chyba ze regulamin imprezy
dopuszcza inne. W przypadku kwestii spornych FIA bedzie ostatecznym arbitrem.

8.1.2. Obowigzkiem zawodnika jest ustalenie przydatnosci opony do celéw wyczynowych.
8.1.3. Rozmiar opon jest dowolny pod warunkiem ze spetnione sg wszelkie pozostate
wymagania.

8.1.4. Uzywanie podgrzewaczy opon jest zabronione.

8.1.5. Uzywanie $rodkdéw zmieniajacych wtasciwosci bieznika jest zabronione.

8.1.6. Sktadniki opony na bocznej $cianie opony muszg by¢ podkreslone na zétto.

8.2. Opony dla wszystkich samochodéw z wylaczeniem Historycznej Formuty
w zawodach torowych i wyscigach goérskich.

8.2.1. Okresy A do B (przed 31/12/1918) — uzyte opony musza by¢ zgodne z okresem
samochodu

8.2.2. Okresy C do E (1/1/1919 — 31/12/1960) uzyte opony muszg by¢ z zakresu Dunlop
Vintage posiadajace zwigzek 204 a wzor bieznika R5 lub starszy. Samochody przed 1947,
jedno i dwu miejscowe samochody wyscigowe ktérych srednica obreczy jest mniejsza niz
3,5” i nie mozna zdoby¢ opon z zakresu Dunlop Vintage mogaq korzysta¢ opon oferowa-
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nych w sprzedazy jako radialne opony drogowe o proporcji 75% lub wiekszej, znacznik
predkosci <S> lub wiekszej posiadajgce dopuszczenie <E> lub <DOT>.

W samochodach T, CT, GT, GTS i GTP mozna uzywaé¢ opon oznaczonych <E> lub
<DOT> o0 minimalnej proporcji 70%.

8.2.3. Okres F (zbudowane 1.1.1961 do 31.12.1965) muszg by¢ uzywane opony Dunlop
Vintage, wyscigowe <L> lub <M> posiadajace sktadnik 204 i wzér bieznika CR65 lub
wczesniejszy. W samochodach T i GT zgodnych z przepisami opisanymi w pkt. 8.4.1
8.2.4. Okres G (G1 i G2 zbudowane 1.1.1966 do 31.12.1971) uzywac mozna opon
Dunlop Vintage, wyscigowych <L> lub <M>, opony wyscigowe Goodyear <Blue Streak>,
slicki Avon recznie dociete na wzér Dunlop CR65. W samochodach T, CT, GT, GTS i GTP
mozna réwniez stosowac opony zgodne z art. 8.4.1.

8.2.5. Okres H i pozniejsze (zbudowane po 31.12.1971) mogq by¢ stosowane slicki
i opony deszczowe. W samochodach T, CT, GT, GTS i GTP mozna réwniez stosowaé
opony zgodne z art. 8.4.1.

8.3. Formuta i wyjatki

8.3.1. Samochody Formuty junior — stosowane opony albo Dunlop Vintage z bieznikiem
R5 lub starsze wyscigowe <L>

8.3.2. Samochody w ktérych szerokos¢ obreczy jest mniejsza niz 3,5 “ i nie mozna
zdoby¢ opon z zakresu Dunlop Vintage moga korzysta¢ opon oferowanych w sprzedazy
jako radialne opony drogowe o proporcji 75% lub wiekszej, znacznik predkosci <S> lub
wiekszej posiadajace dopuszczenie <E> lub <DOT>.

8.3.3. Samochody Grand Prix — muszg by¢ stosowane slicki Avon z mieszanki A11 lub
A26. Samochody zbudowane przed 31/12/1971 mogq uzywac¢ opon Dunlop z zakresu nie
historycznego. Opony deszczowe sg ograniczone do Avon.

8.3.4. Samochody zbudowane do zawodéw <Can-Am>; mogag by¢ stosowane nie dociete slicki.
8.3.5. Inne opony moga by¢ dopuszczone dla specyficznych kategorii przez FIA.

8.3.6. Samochody Widi, Gilzy i Rejo w specyfikacji sprzed 31.12.1960 ; mozna stosowac
opony Dunlop <L> z bieznikiem typu CR65 i sktadnikiem 204.

8.3.7. Jedno miejscowe samochody wyscigowe ; musza by¢ stosowane opony zgodne
z okresem specyfikaciji.

8.3.8. Wszystkie samochody Turystyczne, CT, GT i GTS ; stosowa¢ mozna odpowiednie
opony drogowe zgodne z art. 8.4, jezeli samochdd bierze udziat w zawodach trwajacych
ciggle dtuzej niz dwie godziny (razem z sesjq treningowa).

8.4. Opony do rajdow

8.4.1. Do rajdéw (i zawoddw odbywajacych sie na odcinkach rajdowych) mozna stosowac
tylko opony oznaczone <E> lub <DOT> (wylaczajac te oznaczone <wytacznie do
wyscigdéws i <nie do uzytku drogowego>).

8.4.2. Dane z ponizszej tabeli musza by¢ przestrzegane:

Srednica obreczy | Okres | Minimalna $rednica kompletnej obreczy

10” F 490 mm
117i12” F 530 mm
Od 10" do 12" G 490 mm
Od 10" do 127 H+ | 480 mm
13" F 545 mm

13” G 530 mm

13" H 490 mm

13" I 480 mm

147 F 580 mm

14" G 560 mm

14" H+l 530 mm
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15” F 630 mm
15” G 590 mm
15” H 570 mm
15” | 550 mm
16” H 580 mm
16” I 570 mm
17”7 H 600 mm
177 I 580 mm
18” H+l 625 mm
19” | 630 mm

8.4.3. W przypadku watpliwosci dotyczacych uzytych opon, pomiar bedzie wykonany na
nowej oponie napompowanej do zalecanego przez producenta cisnienia, dostarczonej
przez zawodnika.

8.4.4. Jezeli mozna dowies¢ ze w okresie stosowane byty opony o nizszym profilu, HMSC
moze zezwoli¢ na ich stosowanie.

8.4.5. Jezeli opona radialna ze znacznikiem mniejszym niz <S> (112 mph/h lub 180 km/h)
jest dostepna to powinno sie skonsultowaé z producentem czy jest odpowiednia,
szczegoOlnie kiedy sie jedzie po odcinkach drogowych uzywajgc opon btotno-$niegowych,
ktére rzadko posiadajg znacznik wiekszy niz <Q> (maksymalna predko$¢ 100 mph/h lub
160 km/h).

8.4.6. Samochody w ktdrych szerokos¢ obreczy jest mniejsza niz 3,5” i nie mozna zdoby¢
opon z zakresu Dunlop Vintage moga korzysta¢ opon oferowanych w sprzedazy jako
radialne opony drogowe o proporcji 75% lub wiekszej, znacznik predkosci <S> lub
wiekszej posiadajace dopuszczenie <E> lub <DOT>.

8.4.7. Wystepuja trzy znaczniki predkosci naniesione na oponach. Na niektérych oponach
nie wystepujg znaczniki co oznacza ze majg najnizszy wspotczynnik predkosci.
Wspétczynniki podane sg w ponizszej tabeli

Rozmiar kota 10 12 13 i wiecej
(w calach)
Symbol predkosci

120 km/h /75 mph | 135 km/h /85 mph 150 km/h / 95 mph

S 150km/h /95 mph | 160 km/h /100 mph | 175 km/h /110 mph
H 175 km/h /110 mph | 185 km/h /115 mph | 200 km/h / 125 mph
Vv Nie produkowane Nie produkowane | 210 + km/h /130+ mph

8.4.8. Opony zimowe majg najnizszy wspoétczynnik predkosci. Przedmiotowe opony
muszg by¢ zgodne z przepisami kraju, w ktérym odbywajq sie zawody.

8.4.9. Powinno skonsultowac¢ sie z producentem czy opona jest odpowiednia do danych
zawodow.
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ZALACZNIK |
LISTA KATEGORII | ODPOWIEDNIE FORMULY
DO MIEDZYNARODOWYCH ZAWODOW

Organizator zawodow nie jest ograniczony kategoriami przedstawionymi ponizej.
Samochody spetniajace miedzynarodowe przepisy swoich okreséw konstrukcji lub
zawodow, zgodnie z AIACR lub FIA, chyba Ze inaczej przedstawiono, oraz z wymaganiami
zatgcznika K.

Stosuje sie nastepujace skroty:

S: dotadowane; U/S: niedotadowane

Sport samochodowy uzywat termindéw sportowych samochody/ prototypy/ sportowe
prototypy w rézny sposéb od samego poczatku. Dla unikniecia pomytek terminy te nie sg
uzywane w liscie kategorii. Samochody te odnoszg sie do 2 miejscowych samochodéw
wyscigowych (TSRC).

Okres A

Modele nalezgce do okresu przed 1/1/1905

PA/H Samochody z ciezkimi silnikami produkowane do wyscigu Paryz-Amsterdam-Paryz
w 1898, wazace ponad 400kg.

PA/L Samochody z lekkimi silnikami produkowane do wyscigu Paryz-Amsterdam-Paryz
w 1898, wazace od 200 do 400kg.

GB/H Samochody ciezkie produkowane do Pucharu Gordon Bonnett, wazace mniej niz
1000kg.

GB/L Samochody lekkie produkowane do Pucharu Gordon Bonnett, wazace od 400 do
650Kkg.

GB/V Pojazdy produkowane do Pucharu Gordon Bonnett, wazgce od 250 do 400kg.

Okres B

Modele nalezace do okresu od 1/1/1905 do 31/12/1918 wigcznie

GP1 samochody Grand Prix z 1906, jak GB/H

GP2 samochody Grand Prix z 1907, bez ograniczen masy, zuzycie paliwa mniejsze od 30
litrdw na 100km.

GP3 samochody Grand Prix z 1908-1910, maksymalna powierzchnia tlokéw to 755 cm?,
minimalna sucha masa to 1100kg.

GP4 samochody Grand Prix z 1911

GP5 samochody Grand Prix z 1912, maksymalna catkowita szerokos¢ 1750 mm

GP6 samochody Grand Prix z 1912, masa od 800 do 1100kg, maksymalne zuzycie paliwa
201/100km

GP7 samochody Grand Prix z 1914, maksymalnie 4500 cm®, masa 1100kg.

V1 Pojazdy z 1906, minimalna masa 700kg, maksymalna srednica cylindra: 120mm 1 cyl.,
90mm 2 cyl.

V2 Pojazdy z 1908, minimalna masa 700kg, maksymalna srednica cylindra: 100mm 1 cyl.,
80mm 2 cyl., 65mm 4 cyl.

V3 Pojazdy z 1909, minimalna masa 700kg. Silniki z 1 cyl.: maksymalna $rednica cylindra:
120mm, a maksymalny skok ttoka 124mm lub max. 100mmx250mm; silniki z 2 cyl. max.
95mmx95mm, lub max. 80mmx192mm; silniki z 4 cyl. max. 75mmx75mm, lub max.
65mmx145mm.

V4 Pojazdy z 1911, maksymalnie 3000 cm®, ma minimalna masa 800kg.

V5 Pojazdy z 1913, maksymalnie 3000 cm?.

IN1 Samochody specyfikacji Indianapolis z lat 1911-1918.

HS1 Specjalne historyczne produkowane w okresie.
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Okres C

Modele nalezace do okresu od 1/1/1919 do 31/12/1930 wigcznie

GP8 samochody Grand Prix z 1921, min. masa 800kg, max. 3000 cm?.

GP9 samochody Grand Prix z 1922-25, min. masa 650kg, max. 2000 cm®.
GP10 samochody Grand Prix z 1926-27, min. masa 600kg (1926) i 700kg (1927), max.
1500 cm?®, min. szeroko$¢ pojazdu 850mm.

GP11 samochody Grand Prix z 1928, min. masa 550kg do 750kg.

GP 12 samochody Grand Prix z 1929- 30, min. masa 900kg, min. catkowita szerokos¢
1000 mm.

V6 Pojazdy z 1920, max. 1400 cm?.

V7 Pojazdy z 1921-25, max. 1500 cm®.

IN2 Samochody Indianapolis zgodne z przepisami z ich produkcji lub zawodow
HS2 Specjalne historyczne produkowane w okresie.

SAL1 Samochody sedan do 3000 cm®.

SAL 2 Samochody sedan ponad 3000 cm?®.

OT1 Samochody otwarte 4 miejscowe typu touring do 3000 cm?.

OT2 Samochody otwarte 4 miejscowe typu touring ponad 3000 cm?®.

OS1 Samochody otwarte 2 miejscowe do 1100 cm®.

OS2 Samochody otwarte 2 miejscowe od 1100 cm® do 1500 cm?.

OS3 Samochody otwarte 2 miejscowe od 1500 cm® do 3000 cm?.

0S4 Samochody otwarte 2 miejscowe ponad 3000 cm®.

Okres D

Modele nalezace do okresu od 1/1/1931 do 31/12/1946 wigcznie

Jednomiejscowe

GP13 samochody Grand Prix z 1931-33.

GP14 samochody Grand Prix z 1934-37, min. masa 750kg, min. szeroko$¢ karoserii
850mm.

GP15 samochody Grand Prix z 1938-39, max. 3000 cm® dla S, 4500 cm® dla U/S, min.
masa 850kg.

V8 Pojazdy z 1934-39, max. 1500 cm® dla S.

V9 Pojazdy z 1946, max. 1100 cm® dla S, 2000cm3 dla U/S, (Formuta B w 1947-48
w niektorych krajach).

IN3 Samochody Indianapolis zgodne ze specyfikacjq ich okresu.

HS3 Specjalne historyczne produkowane w okresie.

SAL3 Samochody sedan do 3000 cm?.

SAL 4 Samochody sedan ponad 3000 cm?.

OT3 Samochody otwarte 4 miejscowe typu touring do 3000 cm?.
OT4 Samochody otwarte 4 miejscowe typu touring ponad 3000 cm?.
OS5 Samochody otwarte 2 miejscowe do 1100 cm®.

0OS6 Samochody otwarte 2 miejscowe od 1100 cm® do 1500 cm®.
0OS7 Samochody otwarte 2 miejscowe od 1500 cm® do 3000 cm?.
0S8 Samochody otwarte 2 miejscowe ponad 3000 cm®.
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Okresy E-J
Samochody Grand Touring (GT) i Competition Grand Touring (GTS) dla wszystkich
okreséw E-J moga by¢ przedstawione jak w ponizej:

F G1 G2 H1 H2 I J
8 13 18 23 28 33 38
9 14 19 24 29 34 39

Do 1150 cm®
1150 do 1300 cm®

1300 do 1600 cm®
1600 do 2500 cm®

10 15 20 25 30 35 40
11 16 21 26 31 36 41

N[O~ |w|m

Ponad 2500 cm® 12 17 22 27 32 37 42

Numery klas majg by¢ z odpowiednim przedrostkiem GT lub GTS, np. GTS15.

Samochody Touring (T) i Competition Touring (CT) dla wszystkich okreséw po 1947 moga
by¢ przedstawione jak w ponizej:

G1 G2 H1 H2 I J

Do 1150 cm® 11 16 21 26 31 36

1150 do 1300 cm® 12 17 22 27 32 37

1300 do 1600 cm® 13 18 23 28 33 38

OO N

1600 do 2500 cm® 14 19 24 29 34 39

OB —= M

Ponad 2500 cm® 10 15 20 25 30 35 40

Numery klas majg by¢ z odpowiednim przedrostkiem T lub CT, np. T15.

Samochody Formuty 1 dla okreséw E-J moga by¢ przedstawione jak w ponizej:

Formuta 1 1946-1953 [1954-1960 |1961-1965 |1966-1985
F1/1 F1/2 F1/3 F1/4
Samochody Formuty 2 dla okreséw E-J moga by¢ przedstawione jak w ponizej:
Formuta 2 1947-1953 [1956-1960 |1964-1966 |1967-1971 |1972-1984
F2/1 F2/2 F2/3 F2/4 F2/5

Samochody Indianapolis dla okresow E-J moga by¢ przedstawione jak w ponizej:

Samochody Indianapolis 1947-1956 |1957-1971 |1972-1981

IN4 INS IN6

Samochody Formuty 3 dla okreséw E-J moga by¢ przedstawione jak w ponize;j:

Samochody Formuty 3 | 1946-1960 |1964-1970 |1971-1973 |1974-1986

F3/1 F3/2 F3/3 F3/4

Samochody Formuty junioréw dla okreséw E-J moga by¢ przedstawione jak w ponizej:

Samochody Formuty Junior 1958-1960 |[1961-1963

FJ/A FJ/2

Samochody Tasman dla okreséw E-J moga by¢ przedstawione jak w ponizej:

Samochody Tasman |[1961-1965 |1966-1969 | 1970-1981

TM/A TM/2 TM/3

25



Zatgcznik K

Samochody zdefiniowane jako 2 miejscowe wyscigowe samochody dla okreséw E-J mogg
by¢ przedstawione jak w ponizej:

E F G1 G2 H1 H2 | J
Do 750 cm® 1 7 13 19 25 31 37 43
750 do 1100 cm® 2 8 14 20 26 32 38 44
1100 do 1500 cm® 3 9 15 21 27 33 39 45
1500 do 2000 cm® 4 10 15 22 28 34 40 46
2000 do 3000 cm® 5 11 16 23 29 35 41 47
3000 do 5000 cm® 6 12 17 24 30 36 42 48

Numery klas majg by¢ z odpowiednim przedrostkiem TSRC, np. TSRC14.

Okresy E i F Grand Touring Prototypowych samochodéw (GTP)
Samochody zdefiniowane w art. 2.2.5i12.2.6: GTP Ei GTP F
Grupa 5 Specjalne Samochody Touring:

Do 1150 cm® HSTH1

1150 do 1300 cm® HST2

1300 do 1600 cm® HST3

1600 do 2500 cm® HST4

Ponad 2500 cm® HST5

Inne okresy F samochody wyscigowe 1 miejscowe:
IC1 Miedzykontynentalna Formuta 1961-65 2000 cm>-3000 cm?®
NF2 Narodowa Formuta 1 miejscowe 1961-1965

Inne okresy G samochody wyscigowe 1 miejscowe:

FV/1 Formuta samochodéw Vee 1964-1971 (1285 cm?®

FF/1 Formuta samochodéw Ford 1967-1971 (1600 cm®)

F5/1 Formuta samochodéw 5000 1969-1971 (5000 cm?®)

FG/1 Formuta samochodéw Francuskich 1966-1971 (1300 cm®)

FA/1 Formuta samochodéw A 1968-1971 (5000 cm®)

FB/1 Formuta samochodéw B (USA) 1967-1971 (1101 cm® 1600 cm® oraz Formuta
samochodéw Atlantic (Europa) produkowane1970-1971 (1101 cm®- 1600 cm®, ale
dozwolone silniki BDA)

FC/1 Formuta samochodéw C (USA) 1968-1971 (1100 cm?®)

FS/1 Formuta samochodéw Skoda 1970-1971 (1107 cm®)

NF3 Formuta narodowa 1 mijscowe 1961-1971

Okres H

Grupa 6- 2 miejscowe samochody wyscigowe
S2/1 Sportowe 2000 1972-1975 (2000 cm?®)

Inne okresy H 1 miejscowe samochody wyscigowe 1972-1976
F5/2a Formuta 5000 (5000 cm®)

FV/2a Formuta Vee (1285 cm®)

FE/1a Formuta Easter (1600 cm®)

FF/2a Formuta Ford (1600 cm®)

FW/1a Formuta Super Vee 1971-1976 (1584 cm?®)
FS/1a Formuta Easter 1972-1976 (1300 cm®)
FS/2a Formuta Skoda 1972-1976 (1107 cm®)
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FR/1a Formuta Renault (1600 cm?®)
IN/4a Samochody Indianapolis 1972-1976

Okres |
Grupa 5- Specjalne produkcyjne samochody pochodzaca z Grup 1-4

Grupa 6- Samochody 2 miejscowe

S2/2 Samochody sportowe 2000 nalezace do okresu 1976-1981 (2000 cm®)
Inne okresy | 1 miejscowe samochody wyscigowe 1977-1981:
F5/2b Formuta 5000 1977-1981 (5000 cm?®)

FV/2b Formuta Vee 1977-1981 (1285 cm®

FF/2b Formuta Ford 1977-1981 (1600 cm®)

FF/3a Formuta Ford 2000 1977-1981 (2000 cm?®)

FW/1b Formuta Super Vee 1977-1981 (1584 cm?®)

FS/1b Formuta Easter 1977-1981 (1300 cm®)

FS/2b Formuta Skoda 1977-1981 (1048-1107 cm®)

FR/1b Formuta Renault 1977-1981 (1600 cm?®)

Kazdy samochdd zgodny z zatgcznikiem J regulaminu danego okresu, kazda formuta
okresu lub homologacji w okresie.

Dla 1 i 2 miejscowych samochoddw wyscigowych nalezacych do okresu miedzy 1/1/82
i 31/12/90 plus touring i samochody GT nalezace do okresu lub homologowane od 1/1/82 -
31/12/90. Petna lista bedzie publikowana w biuletynie FIA.

Okres Z

Dla samochodéw nie starszych niz 2 lata od 1 stycznia obecnego roku oraz i ponizszej
kategorii:

Formuta 1, Formuta 3000, Grupa C, Formuta Indy/CART, GT1, IRL, typu Le Mans (dla
samochoddéw niezdefiniowanych w poprzednich kategoriach), samochody grupy B oraz
WRC.

Wiasciciele samochodéw okresu Z sg zachecani do zgtaszania sie po dokumentacje FIA.
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ZALACZNIK II
REKOMENDOWANE MATERIALY UZYWANE NA WYMIANE
LUB DO REKONSTRUKCUJLI.

1. WSTEP

Instrukcja ta jest przewodnikiem po witasciwosciach, wyborze i uzywaniu materiatbw do
wymiany i naprawy komponentéw dla , Thoroughbred Grand Pric racing cars”. Celem jest
zapewnienie, ze samochody beda przegladane w bezpieczny i prawidtowy sposob.
Dokument sktada sie z 3 czesci:

1. Wstep

2. Krétka lista materiatow

3. Lista danych konstrukcyjnych

Gdziekolwiek to mozliwe, rekomenduije sie specyfikacje z listy. Daje to zakres materiatow
wspotpracujgcych z wszystkimi aplikacjami samochodow. Trzecia cze$¢ obejmuje dane
pokrywajgce zdecydowang wiekszos¢ materiatbw w tym pomocniczych w samochodzie.
Kazdy z materiatow jest przedstawiony w sposéb najbardziej rozpowszechniony uwegle-
dniajgc warunki zakupu. Stopy aluminiowe sg zdefiniowane w warunkach po obrébce
cieplnej, w ktérej sg uzywane.

Wiele problemow pojawiajgcych sie w specyfikacji materiatowej spowodowane mnostwem
systemow nazewnictwa i roznymi jednostkami przedstawiajgcymi dane. Dlatego tez, kazdy
z materiatbw ma ,odnosnik rysunkowy” i ,warunki zakupu”. Jest to standardowy kod
materiatowy i gdzie wtasciwe, opis warunkéw. Zamierzeniem jest dostarczenie szybkiego,
jednoznacznego opisu wymagan materiatowych. Wszystkie wtasnosci mechaniczne
podane sg w jednostkach Sl oraz twardos¢ w jednostkach Vickersa. Wiasnosci udarowe
r6znych metali zostaty ocenione uzywajac test Charpiego, dla tatwego poréwnania.

Zaleca sie zadanie obrobki cieplnej, pod warunkiem uzyskania ostatecznych wtasnosci,
niz wyspecyfikowanie catej obrébki cieplnej, ktéra jest wytyczng. Pozwala to na potozenie
nacisku jakosciowego na obrébce cieplnej, a nie na konstrukcji, co powoduje tatwiejszg
kontrole. Poza zaawansowang technologie, wiele obrébek cieplnych metali pozostaje
tajemnica. Prosze upewni¢ sie, ze testowy kawatek zawiera sie w partii czesci do obrébki
cieplnej, tak aby byt nastepnie sprawdzony.

2. LISTA MATERIALOW.

2.1. Stopy zelaza

2.1.1. Stal fabrykowana

2.1.1a. AISI/SAE 4130- stal naprezana fabrykowana (zawieszenie, elementy pionowe, itp.)
2.1.1b. ENB3- stal fabrykowana zwyktego stosowania

2.1.1c. 15CDV 6

2.1.1d. T45

2.1.2. Stal gteboko hartowana

2.1.2a. VAR 300M- czesci obrabiane wymagajgce wysokiej wytrzymatosci (pétosie, walki
napedowe itp.)

2.1.3. Stal weglowa

Dla czesci wymagajacych miejscowej twardosci (mechanizmy itp.)

2.1.3a. EN 36C

2.1.4. Stal szybkotnaca

2.1.4a. EN1 A dla szybkiej produkcji czesci nie narazonych na naprezenia (podstawy
i oprzyrzgdowanie itp.)
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2.1.4b. EN 16T czesci obrabiane, $redniej wytrzymatosci (watki, waty korbowe,
korbowody, itp.)

2.1.4c. EN24T czesci jednorodne i Sruby wysokiej wytrzymatosci

2.2. Stopy aluminium

2.2.1. 2014 A T6- gtéwnie wysokiej wytrzymatosci stopy aluminium dla czesci obrabianych
2.2.2. 1-H3 obrébka twardosci stopu dla arkuszy produkcyjnych

2.2.3. 6082 T6- stop do spawalniczej obrdbki cieplnej

2.3. Stopy tytanu

2.3.1. Ekonomicznie staby tytan (stopien 2)- dla lekkiej produkcji

2.3.2. Ti 6Al 4V- czesci obrabiane, wymagajace specyficznie wysokiej wytrzymatosci

2.4. Stopy magnezu

2.4.1. ZE 41 A T5- dla lekkich odlewéw

2.5. Stopy miedzi

2.5.1. Braz fosforowy, PB1- dla tozysk i tulejek.

3. Formularze techniczne

Szczegodtowe formularze techniczne mozna otrzymac na zadanie od FlA:
FIA Sport

Historic Cars Department

2, chemin de Blandonnet

Case Postale 296

1215 Geneva 15 Airport, Switzerland.

29



Zatgcznik K

ZALACZNIK I
TESTOWANIE SPRAWNOSCI

1. Podzespoty do kontroli
1.1. Nastepujace podzespoty muszg by¢ sprawdzone pod katem integralnosci struktury
[ korozn przez nieniszczace testy:
zawieszenie rurowe wielowahaczowe
- czesci zawieszenia ze stopdw lekkich
- kolumna kierownicy
- kota aluminiowe
rurowe zawieszenie ze stopow lekkich
1 .2. Jest mocno zalecane, aby podobne kontrole byty wobec czesci, ktére sg istotne dla
integralnosci samochodu ale nie sg wymienione wyze;.
2. Wszystkie wymienione wyzej czesci muszg by¢ sprawdzone i certyfikowane uzywajac
metod odpowiednich do typu i konstrukcji czesci. Kazda czes¢ musi byé czytelnie
zidentyfikowana i wytrawiona lub oznaczona w sposob niescieralny.
3. Certyfikat jest wazny na okres 5 lat od daty kontroli (zawiera certyfikaty dostarczone
przed 31 grudnia 2003).
4. Certyfikat testu/ deklaracja producenta musi by¢ dotaczona do formularza identyfi-
kacyjnego lub technicznego paszportu pojazdu historycznego.
5. Testy muszg by¢ przeprowadzone zgodnie z standardami:
5.1. Kontrola wizualna
BSEN 970:1997 (lub obecna edycja)
5.2. Wykrycie wady drogq przenikania
BSEN 571:1997 (lub obecna edycja)
5.3. Wykrycie wady czgstkami magnetycznymi
BS 6072:1981 (lub obecna edycja)
5.4. Wykrycie wady promieniami rengenowskimi
BSEN 1435:1997 (lub obecna edycja)
6. Kazde nowe zgtoszenie o historyczny paszport techniczny (patrz kategorie z artykutu 7)
muszg zawiera¢ wazny certyfikat pokazujacy, ze czesci wymienione w artykule 1 przeszty
pozytywnie testy.
7. KATEGORIE KTORYCH DOTYCZY TEN STANDARD.
- Grand Prix samochodow okresu G i w gére
- samochoddw grupy 6 do 8 od 1966 do 1971,
- samochodéw grupy 5 do 9 od 1975 w gobre,
- samochoddw grupy 6 do 8 od 1976 do 1981,
- samochodéw grupy C do E od 1982 w gore,
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ZALACZNIK IV
KONTROLA | NAPRAWA STRUKTUR KOMPOZYTOWYCH

Kazda naprawa przestrzeni bezpieczenstwa lub przodu samochodu musi by¢ zgodna ze
specyfikacja producenta, w miejscu zatwierdzonym przez producenta. Jesli nie jest to
mozliwe, wszystkie naprawy muszg by¢ prowadzone zgodnie z wytycznymi ponizej w miejscu
zatwierdzonym przez FIA.

1. Sa 4 typy zniszczen, ktdére moga byc¢ efektywnie naprawione:

1.1. Naciecie powodujace deformacje obu ptaszczy. Naprawa generalnie moze byé
ekonomicznie rozwazana az do 250 cm? kazdego obszaru.

1.2. Przenikanie przez zewnetrzng powtoke powodujac deformacje powtoki wewnetrznej.
Naprawa generalnie moze by¢ ekonomicznie rozwazana az do 20% catego obszaru jednolitej
powtoki.

1.3. Obszary delaminacji. Naprawa generalnie moze by¢ ekonomicznie rozwazana az do 20%
catego obszaru jednolitej powtoki.

1.4. Przenikanie przez catg strukture powtok. Naprawa generalnie moze by¢ zadowalajaca
przeprowadzona az do 125 cm® kazdego zniszczonego obszaru..

2. TESTY KOMPOZYTOWEJ STRUKTURY

2.1. Z braku ultra-sonicznego sprzetu testowego, wystarczy prosty test monety.

2.2. Sprawdzenie delaminacji dookota zniszczonego obszaru odbywa sie przez naklejenie na
powierzchnie matego metalowego obiektu jak mata moneta. Spod obszaru delaminacji
wydobywa sie gteboki dzwiek w poréwnaniu z dzwiecznym dzwiekiem 2z obszaru
nieuszkodzonego.

3. PROCEDURA NAPRAWY

3.1. Sprawdzenie zniszczonego obszaru

3.2. Usuna¢ zniszczong powtoke, przez zrobienie otworu jak najbardziej okragtego bez
wycinania nadmiernej ilosci materiatu ,dzwiekowego” oraz obciecie zniszczonej czesci rdzenia
az do innej powtoki. Jesli obie powioki sg zniszczone, wybra¢ jedng z wiekszym
uszkodzeniem.

3.3. Wypiaskowaé¢ okragty lub owalny obszar laminowanego z jednolita tasmg dookota
zniszczonego lub usunietego obszaru do okoto 10cm od krawedzi obszaru.

3.4. Usuna¢ wszelkie zanieczyszczenia i pyt.

3.5. Przycia¢ strukture plastra miodu i zrobi¢ korek, ktéra bedzie pasowat do przygo-
towanego gniazda. Potozy¢ spoiwo lub mieszanke zywicy na ptaszczu na bazie gniazda
i paste piankowg dookotfa jego obszaru. Wzig¢ przygotowany korek i wcisngé wystarczajaco
mocno ugniatajac zywice do rdzenia plastra miodu.

3.6. Obcig¢ warstwy do obszaru wiekszego niz poprzednie az ostatnia warstwa jest
w przyblizeniu 10 cm wieksza dookota obwodu naprawianego obszaru.

3.7. Potozy¢ uwalniajgcy film i cieknacg szmatke na nowy laminat i potozy¢ klejaca tasme
dookofa naprawianej powierzchni, przykry¢ membrang podcisnieniowg i usungé. Zrobic
minimum 500mm podcisnienia rteciowego podczas cyklu suszenia.

4. CYKL SUSZENIA

4.1. Cykl suszenia jest oparty na uzywanym materiale

4.2. Dobra naprawa moze byé na zimno jesli naprawa nie jest wieksze niz 50 cm?
w dowolnym obszarze. Suszenie na goragco moze by¢ w piecu lub uzywajac podgrzewacza.
4.3. Podana procedura ma zastosowanie takze do mocowan zawieszenia.

4.4. Jesli tylko pojawita sie delaminacja, 3 mm $rednicy otwory moga by¢ nawiercane wkoto
obszaru delaminacji i wtedy wtrysng¢ w otwory 2 skfadnikowy zimny zestaw zywicy
epoksydowej, az do zaklejenia wszystkich otworéw. Otwory musza nastepnie by¢ pokryte
samoprzylepng tasma na okres suszenia.
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ZALACZNIK V
RYSUNKI W ODNIESIENIU DO ARTYKULU 10.11 PALAKI KLATKI

Drawing n° 253-3 Drawingn® 253-4

71 7/

Drawing n° 253-5 Drawing n° 253-6

Drawing n° 253-7 Drawing n° 253-8

IV

b

Drawing n° 253-9
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ZALACZNIK VI
1993 PALAKI KLATKI/ KLATKI
(ART. 253.8 Z 1993 ZALACZNIK J)

8. KLATKA

8.1. Definicje

8.1.1. Klatka

Konstrukcja przestrzenna zbudowana z rur, potaczen i punkdédw mocowania. Zaproje-
ktowana dla zapobiezenia powaznym odksztatceniom w razie wypadku lub wywrocenia
samochodu.

8.1.2. Patgk bezpieczenstwa

Konstrukcja przestrzenna zbudowana z patgka gtébwnego, potaczen i punktéw mocowania.
8.1.3. Klatka bezpieczenstwa

Konstrukcja przestrzenna zbudowana z patgka gtéwnego, patgka przedniego, lub 2
bocznych patgkdéw potaczen i punktdw mocowania.

8.1.4. Patak gtdbwny

Konstrukcja utworzona z ramy pionowej usytuowanej w ptaszczyznie poprzecznej
w stosunku do osi samochodu, tuz za przednimi fotelami.

8.1.5. Patak przedni

Konstrukcja utworzona z ramy usytuowanej w ptaszczyznie poprzecznej w stosunku do
linii Srodka samochodu: ksztatt tej ramy musi by¢ zblizony do krawedzi przedniej szyby
| przedniej czesci dachu.

8.1.6. Patak boczny

Konstrukcja utworzona z ramy pionowej usytuowanej w ptaszczyznie wzdtuznej
w stosunku do osi samochodu, potozonej po jego prawej lub lewej stronie. Tylne stupki
muszg znajdowac sie tuz za tylnymi fotelami. Jesli patgk gtéwny jest patgkiem tylnym,
potgczenie musi by¢ blisko dachu. Przedni stupek musi by¢ blisko przedniej szyby lub
deski rozdzielczej. Kierowca i pilot muszg mie¢ mozliwo$¢ wejscia i wyjscia do kabiny bez
zadnych probleméw.

8.1.7. Element wzdtuzny

Rura wzdtuzna nie nalezaca ani do patgka gtéwnego ani do przedniego.

8.1.8. Element przekatny

Rura przecinajgca samochod z jednego rogu patgka gtébwnego do dowolnego punktu
mocowania po drugiej stronie patgka lub pobliskiego elementu podtuznego.

8.1.9. Wzmocnienie konstrukcji

Element wzmacniajgcy przymocowany do klatki w celu zwiekszenia jej skutecznosci.
8.1.10. Plytka wzmacniajaca

Ptytka metalowa przymocowana do konstrukcji podwozia samochodu na ktérej patak jest
potozony.

8.1.11. Stopa mocujaca

Ptytka przymocowana do rur i pozwalajgca na mocowanie do podwozia.

8.1.12. Elementy roztaczne

Potaczenia opcjonalne poprzeczne lub przekatne elementow przekatnych do patgka
gtéwnego lub predniego. Musi by¢ mozliwosé demontazu tych elementow

8.2. Specyfikacje

8.2.1. Uwagi ogdlne

8.2.1.1. Klatki bezpieczenstwa

Klatki bezpieczenstwa muszg by¢ zaprojektowane i wykonane w taki sposéb, ze
prawidtowo zamontowane zapobiega odksztatceniom nadwozia i dzieki temu redukuje
ryzyko obrazen u oséb znajdujacych sie w samochodzie.
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Zasadnicze cechy charakterystyczne klatki bezpieczenstwa to solidna konstrukcja,
zaprojektowana specjalnie dla konkretnego typu pojazdu, wtasciwe mocowania i jak
najlepsze dopasowanie przebiegu rur do wewnetrznego obrysu nadwozia. Rury te nie
moga by¢ wykorzystane jako przewody ptynow.

Klatka bezpieczenstwa musi by¢é skonstruowana w sposéb umozliwiajacy wejscie na
przednie fotele i nie zawiera sie w przestrzeni kierowcy i pilota. Jednakze czesci klatki
mogq zawiera¢ sie w przestrzeni przednich foteli przechodzac przez tablice rozdzielcza,
przez boczne elementy tapicerskie, a takze przez tylne elementy tapicerskie. Tylne
siedzenie moze byc¢ ztozone.

Jakiekolwiek modyfikacje homologowanej klatki (patrz Art. 8.6) sg zabronione, uwegle-
dniajgc mocowania i spawy.

8.2.1.2. Podstawowa klatka bezpieczenstwa

(Rys. 253-3 i 253-4 zatgcznika K) tylko do Rajdow.

- Patak: samochody produkcyjne (Grupa N) i Touring Cars (Grupa A), Grand Touring Cars
(Grupa B) az do 2000 cm®.

- Klatka: Touring Cars (Grupa A), Grand Touring Cars (Grupa B) ponad 2000 cm?®
(opcjonalnie samochody produkcyjne (Grupa N) i Touring Cars (Grupa A), Grand Touring
Cars (Grupa B) az do 2000 cm?® (rys. 253-5 i 253-6 zatacznika K).

8.2.1.3. Obowigzkowy element przekatny- r6zne mozliwosci montazu obowigzkowego
elementu przekatnego (z wyjatkiem rajdéw):

Element ten moze by¢ zamocowany do kazdej klatki (rys. 253-3 do 253-6 zatgcznika K).
Dozwolone jest zastosowanie kombinacji kilku elementéw przekatnych (rys. 253-3 do 253-
5 aktualnego zatacznika J).

8.2.1.4. Nieobowigzkowe elementy wzmacniajace - r6zne mozliwosci montazu nieobowia-
zkowego elementu wzmacniajacego do klatki.

Kazdy typ wzmocnienia (rys. 253-7 do 253-10 oraz 253-12 do 253-17B aktualnego
zatgcznika J) moze by¢ zastosowany osobno lub w kombinacji z innymi.

Wzmocnienia te moga by¢ mocowane do kazdej klatki (rys. 253-5 i 253-6 zatgcznika K).
8.2.2. Specyfikacje techniczne

8.2.2.1. Patgki gtdbwny, przedni i boczny.

Elementy te muszg by¢ wykonane z jednego odcinka rury. Ich konstrukcja musi by¢ gtadka
i rbwna bez pofatdowan lub peknieé. Patgk musi by¢é dopasowany do wewnetrznego
ksztattu nadwozia, jesli jest to konieczne, to dolna czes$¢ patgka moze by¢ wygieta
| dopasowana.

Minimalny tuk wygiecia r=3 x Srednica rury.

Dla uzyskania prawidtowego montazu klatki, dozwolone sg lokalne modyfikacje oryginalnej
tapicerki, doktadnie w miejscach mocowaniach klatki, np. przez odciecie lub odgiecie
(deformacije).

Tylko te czesci wnetrza, ktore lezg na drodze patgka moga by¢ usuniete.

Jednakze, niedozwolone jest usuniecie kompletnych elementéw tapicerki.

8.2.2.2. Mocowanie klatki do nadwozia

Minimalne ilosci mocowan wynosza:

- 1 dla kazdego stupka pataka gtéwnego lub bocznego

- 1 dla kazdego stupka patgka przedniego

- 1 dla kazdej podpory tylnej

- 1 dla kazdego stupka patgka gtéwnego i kazdego stupka tylnego bocznego pataka
W miejscu mocowania przedniego pasa bezpieczenstwa, lub w poblizu tego miejsca.
Klatka bezpieczenstwa nie moze mie¢ wiecej niz 6 punktéw mocujacych, z wyjatkiem gdy
dodatkowe punkty mocujace stajg sie konieczne z powodu zastosowania wzmochien
pokazanych na poszczegdlnych rysunkach aktualnego zatacznika J: 253-5 (maksimum
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8 punktow), 253-6 (maksimum 7 punktow), 253-12 (maksimum 8 punktéw). Mocowanie
stupkéw pataka musi by¢ z co najmniej 3 srub.

Punkty mocowan patakéw przedniego i gtdbwnego do nadwozia muszag by¢é wzmocnione
stalowa ptytkga o grubosci min. 3mm i o powierzchni 120 cm?, przyspawanej do nadwozia.
Ro6zne mozliwosci podane sg na rys. 253-18 do 253-24 aktualnego zatacznika J.

Nalezy stosowac sruby o wymiarze srednicy co najmniej 8mm (minimalny standard to 8.8
specyfikacji ISO). Nakretki muszg by¢ samozabezpieczajgce lub z podktadkami.

Powyzsze wymagania nalezy traktowac¢ jako minimum. Mozliwe jest zwiekszenie liczby
Srub, przyspawanie stalowych patakdéw to nadwozia.

8.2.2.3. Elementy wzdtuzne

Muszg by¢ przymocowane do lewego i prawego boku na zewnatrz patgka gtéwnego,
nastepnie patrzac w tyt tak blisko jak to mozliwe wewnetrznej czesci obrysu. Konstrukcja
zaokraglona (z duzym wygieciem) jest dozwolona pod warunkiem, ze jest blisko dachu jak
to mozliwe.

Srednica, grubo$é i materiat podpory wzdtuznej powinny byé zgodne z normami dla klatki.
Sity muszg by¢ efektywnie podzielone i absorbowane. Punkty mocowan muszg byc¢
8.2.2.4. Elementy przekatne.

Z wyjatkiem rajdéw, obowigzkowe jest zainstalowanie co najmniej jednego elementu
przekatnego.

Konstrukcja ich musi by¢ zgodna z rys. 253-3 do 253-6 aktualnego zatgcznika J, bez
zagie¢. Punkty mocowania elementow przekatnych muszag by¢ umieszczone w miejscach
nie powodujgcych zranienia.

Zalecane jest aby miaty tg samg srednice co rury gtdwnej konstrukcji.

8.2.2.5. Nieobowigzkowe wzmocnienia klatki bezpieczenstwa.

Srednica, grubo$é¢ $cianki i materiat elementéw wzmacniajgcych musi odpowiadaé
wymaganiom dla klatek. Elementy te moga by¢ zamocowane do konstrukcji albo metoda
spawania albo w sposéb roztaczalny (obowigzkowo dla przednich poprzecznych
wzmocnien). Rury wzmacniajgce nie mogg nigdy by¢ potaczone z nadwoziem samochodu.
8.2.2.5.1. Poprzeczne elementy wzmacniajace

Dozwolone jest zamontowanie elementow wzmacniajacych zgodnie z rys. 253-7 aktual-
nego zatacznika J. Element zamocowany do pataka przedniego nie moze ograniczac
przestrzeni pasazeréw. Musi by¢ usytuowany mozliwie jak najwyzej, ale pod tablicg
rozdzielczg i musi by¢ demontowalny.

8.2.2.5.2. Wzdtuzne elementy wzmacniajgce

Dozwolone jest mocowanie wzdtuznego elementu wzmacniajgcego po bokach samochodu
na wysokosci drzwi. Rura tworzaca wzmocnienie musi by¢é wbudowana w klatke bezpie-
czenstwa i jej kat od poziomu nie moze przekracza¢ 15 stopni w dét w kierunku przednim.
Zaden punkt wzdtuznego elementu nie moze by¢ wyzej niz 1/3 catkowitej wysokosci drzwi
mierzgc od ich podstawy.

8.2.2.5.3. Wzmocnienie dachu.

Dozwolone jest wzmocnienie gornej czesci klatki poprzez zamontowanie elementéw jak na
rys. 253-9 aktualnego zatacznika J.

8.2.2.5.4. Wzmocnienie wygiec.

Dozwolone jest wzmocnienie gérnego wygiecia pomiedzy patgkiem gtownym i wzdtuznym
potgczeniem z patgkiem przednim, tak jak wzmocnienie gornego tylnego zgiecia pataka
poprzecznego, jak pokazano na rys. 253-10 i 253-16 aktualnego zatgcznika J.

Goérne potaczenie tych wzmocnien powinno, bez wzgledu na okolicznosci, znajdowac sie
w przedniej czesci srodka wzdtuznego taczenia rur, a ich dolne potaczenie powinno, bez
wzgledu na okolicznoéci, znajdowac sie ponizej srodka pionowego stupka patgka.
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8.2.2.6. Otulina ochronna.

Te miejsca klatki bezpieczenstwa, ktére mogtyby by¢ narazone na bezposredni kontakt
z ciatem zawodnikdbw muszg by¢ obtozone niepalng otuling zabezpieczajgca.

8.2.2.7. Elementy roztgczne

Jesli w konstrukcji klatki zastosowano elementy rozigczalne, potgczenia muszg odpo-
wiada¢ lub by¢ podobne do tych zatwierdzonych przez FIA (patrz rys. 253-27, 253-29,
253-34, 253-36 aktualnego zatacznika J). Wkrety i sruby muszg mie¢ wystarczajace
minimalne srednice i by¢ najwyzszej jakosci (8.8).

8.2.2.8. Instrukcje spawania

Wszystkie spawy muszg by¢ mozliwie jak najwyzszej jakosci i musza byc¢ catkowicie
wtopione w metal preferujgc spawanie tukiem w ostonie gazowej. Chociaz prawidtowy
wyglad zewnetrzny nie daje jeszcze gwarancji odpowiedniej jakosci, to niewtasciwy wyglad
spoin nigdy nie jest oznakg dobrze wykonanego spawu.

W przypadku uzycia stali obrabianej cieplnie nalezy przestrzega¢ specjalnych wskazéwek
producenta (specjalne elektrody, spawanie w ostonie gazowej).

Szczegolnie podkresla sie, ze zastosowanie stali obrabianej cieplnie Iub stali
wysokoweglowej moze by¢ przyczyng probleméw, a btgd w obrébce moze by¢ przyczyng
zmniejszenia wytrzymatosci (ostabienia materiatu) oraz zmniejszenia ciggliwosci.

8.3. Specyfikacje materiatow.

Specyfikacje uzywanych rur:

Materiat, minimum: stal weglowa, ciaggniona na zimno

Minimalna wytrzymato$¢ na rozcigganie: 350N/mm2

Minimalne wymiary (mm): 38x2.5 lub 40x2.

Wymiary te sa dozwolonymi warto$ciami minimalnymi. Dozwolona jest tylko stal.
Wybierajac jakosc¢ stali, trzeba zwréci¢ uwage na witasnosci wydtuzenia i spawalnosci.

8.4. Przepisy dla samochodow

8.4.1. Samochody produkcyjne (Grupa N)

Mocowanie pataka lub klatki jest obowigzkowe we wszystkich zawodach.

Jest dozwolone przesuniecie skrzynki bezpiecznikdw w celu zamontowania klatki.

8.4.2. Touring Cars (Grupa A) i Grand Touring Cars (Grupa B)

Mocowanie klatki jest obowigzkowe we wszystkich zawodach.

Element przekatny chociaz nieobowigzkowy dla rajdéw, jest pozadany.

Zasady zastosowania jak nizej:

- Do 2000 cm?®: Patgk obowiazkowy, klatka nieobowigzkowa

- Ponad 2000 cm®: klatka obowigzkowa.

8.5. Wyjatki.

Producent klatki bezpieczenstwa moze zaproponowaé patagk dowolnej konstrukcji do ASN
do zatwierdzenia, jeSli wymiary rur i wszczepienie usztywnien pod warunkiem, ze
konstrukcja gwarantuje minimalng wytrzymatos¢ podang ponizej (i podawang jedno-
czesnie)

- 1.5w poziomo*

- 5.5w przdd

- 7.5w pionowo

*w= masa samochodu + 75kg.

Musi mozliwe by¢ dostarczenie certyfikatu w formie zatwierdzonej przez ASN, podpisany
przez wykwalifikowanego technika - kontrolera technicznego zawodéw. Musi by¢ zaopa-
trzone w rysunek lub zdjecie pataka, potwierdzajac, ze patak ten wytrzyma sity wykazane
powyze;.

Pataki nie moga by¢ modyfikowane.
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8.6. Homologacja

FIA Swiadome problemu przyzwyczajen dotyczacych uzywania klatek bezpieczenstwa,
proponuje aby kazdy producent polecit typ klatki spetniajacej wymagania przepisoéw FIA.
Patak ten, produkowany ze stali, musi by¢ opisany w rozszerzeniu dokumentacji homolo-
gacyjnej przekazanej do FIA do zatwierdzenia i nie moze by¢ modyfikowana (patrz artykut
8.2.1.1).

ART. 277 Z 1993 ROKU ZALACZNIKA J- PALAKI

Wymiary patgkdw muszg by¢ zgodne z tym co nastepuje:

Minimalna wysoko$¢ musi by¢ co najmniej 36 cali (92cm) mierzona wzdtuz prostej linii
grzbietu kierowcy, od metalowej konstrukcji fotela do gérnej czesci patgka. Gdérna czesé
patgka musi takze by¢ co najmniej 5 cm nad kaskiem kierowcy, gdy kierowca siedzi
w normalnej pozycji. Szeroko$¢ musi by¢ co najmniej 38cm mierzona wewnatrz patgka
miedzy 2 pionowymi stupkami bocznymi.

Musi by¢ mierzone 60cm nad metalowa konstrukcjg fotela prostopadle do prostej linii
grzbietu kierowcy.

Wytrzymatosé

W celu uzyskania wystarczajacej wytrzymatosci patgka, pozostajag 2 mozliwosci dla
producenta:

a) Patak, catkowicie dowolnej konstrukcji musi by¢ zdolny do wytrzymania minimalnej sity
pokazanej w artykule 275.15.2.3, z w bedaca 740kg.

b) Rury i wzmocnienia muszg mie¢ srednice minimum 1 3/8 cala(3.5cm) i minimum 0.090
cala (2mm) grubosci scianki. Materiat powinien z chromu molibdenowego SAEW 4130 lub
SAE 4125 (lub rownowaznika w DIN, NF, itd.).

Musi by¢ co najmniej jedno wzmocnienie od gory rury od tylnej czesci z katem nie
przekraczajacym 60 stopni do poziomu.

Srednica i materiat wzmocnieh musi byé taka sama jak pataka.

W przypadku dwoch wzmocnien, $rednica kazdego z nich moze by¢é zmniejszona do
20/26mm.

Demontowalne potgczenie miedzy gtéwng obreczg i wzmocnieniem musi by¢ zgodna
z rys. 253-29 do 253-31, 253-33 i 253-34 aktualnego zatgcznika J.

Dozwolone sg dalsze podpdérki mocowane w przodzie.

37



Zatgcznik K

ZALACZNIK VII )
SPECYFIKACJE WYBRANYCH SAMOCHODOW

ABARTH

Blok silnika Autobianchi A-112 Abarth pierwsza seria, typ A112 A1, homologacja FIA
nr5518, jest akceptowalny J'ako zamiennik dla wszystkich samochodéw Abarth majgcych
silniki Fiat Abarth 982.2 cm”.

A.C.

Cobra

Dozwolone jest zainstalowanie do zawieszenia rozpurki gniazd amortyzatorow.
ACE Bristol i ACE 2.6

ACE Bristol: okres E

ACE 2.6: okres F

ALFA ROMEO

GTA

Modyfikacja gniazd swiec gtowicy GTAM przez dodanie metalu, aby powrdci¢ do
wymiaréw GTA jest zabronione.

1900 SS

Jesli dozwolone 15 calowe felgi sg uzywane zamiast oryginalnych 400mm, dozwolona jest
tolerancja 3 cali na rozstaw, dopoki kota pozostang pokryte przez niezmodyfikowang
karoserie.

ALPINE

A 110 1300 (1296 cm®)

- Aby by¢ odpowiednim do okresu F w GTS, samochdéd musi by¢ zgodny z homologacjq
nr 222 z 1966.

- Rozstaw i wymiar felgi musi by¢ tak jak w homologacji nr 222:

- przedni rozstaw: 1250 mm- tylny rozstaw:1222mm.

- Maksymalna szeroko$¢ felgi: 4,5 cala.

ASTON MARTIN

DB4 GT Zagato

- maksymalny tylny rozstaw to 144 cm

- minimalna masa: 1206kg

DB4

Wszystkie DB4 mogg uzywac silnikéw GT.

AUSTIN-HEALEY

100 i 3000

Dla wszystkich modeli okresu E i F maksymalne rozstawy to:

Przod: 1270mm- Tyt: 1285mm

3000 Mark IF'i Il

- Zgodnie z przebudowg przez ,Denis Welch Racing” aluminiowej gtowicy, mozliwe jest
uzywanie tych gtowic na tych samochodach, ale tylko wtedy, gdy odnoszg sie do
homologacji FIA nr 57 lub 163. Gtowice te muszg by¢ widocznie oznaczone napisem
,0enis Welch Racing” na odlewie.

- Samochody Austin- Healey 3000 okresu F w kategorii GT (homologacja nr 57) mogq
uzywac gaznikow Weber lub SU.
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Samochody Austin- Healey 3000 okresu E w kategorii GT (homologacja nr 25) mogq
uzywac tylko gaznikéw SU.

Gdy udowodnione, ze specyficzny samochdd okresu E byt wyposazony w gaznik Weber
i uzywany w zawodach przed 31 grudnia 1961, ten specyficzny samochéd moze byé
klasyfikowany jako okres E GTP A lub B. Jesli nie ma dowoddéw, samochdd bedzie
sklasyfikowany w okresie F.

Kazda zmiana okresu i/ lub kategorii musi by¢ zatwierdzona przez ASN i zapisana w HVIF/ HTP.
Sprite Mark |

- Akceptowalna jest tolerancja 1 cala na rozstawie samochodow okresu E lub F Mark I.

- Zaciski hamulcéw typu GM/ATE (standardowe wyposazenie tylnych hamulcéw
Vauxhall/Opel Carlton 2.0 litra Estate pdznych lat 1980-tych, wykorzystujace ttoczki
38mm), sg jedynym akceptowalnym zamiennikiem istniejgcych hamulcéw tarczowych.
Sprite Mk2 i Turner Climax

Zaciski hamulcéw typu GM/ATE (standardowe wyposazenie tylnych hamulcow
Vauxhall/Opel Carlton 2.0 litra Estate p6znych lat 1980 —tych, wykorzystujace ttoczki
38mm), sg jedynym akceptowalnym zamiennikiem istniejgcych hamulcéw tarczowych.

BMC
tozyska gtowic o numerze odlewu 12G940 sg dozwolone, tylko dla silnikow Cooper S
970 cm®, 1070 cm3, 1275 cm®.

BMW

2002

151 14 calowe $rednice sg akceptowalne dla két w okresie H.

328

Skrzynia biegbw Volvo M40 nie moze by¢ uzyta jako zamiennik. BMW 328 musi byc¢
wyposazony w oryginalng skrzynie biegdw.

CHEVROLET

Monza

15 calowe $rednice sg akceptowalne dla két w okresie H.

CHEVRON

B19

Silnik Forda BDG moze zastapic¢ silnik BDC, ale tylko w okresie H.
B23

Silnik Forda BDG moze by¢ uzywany.

COOPER
Mini
Przedtuzenie btotnika kota nie jest uznawane dla samochodéw przed 1966.

DKW

F12

Gazniki homologowane przez FIA o nr 1164 to: Solex 40C1B, Weber 45DCOE, Weber
42DCOES.

DIVA

1650 cm®
Samochaod ten nie jest dozwolony jako GTS
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ERA
Grand Prix (typ E)
Dotadowanie typu Roots moze by¢ uzywane za oryginalne dotadowanie Zoller.

FERRARI

250 GT

Maksymalne rozstaw w cm:
Okres E: 143,5 przdd, 141.4 tyt
Okres F: 144,5 przod, 145.0 tyt

275LM, 330P2 Spyder, 330P4 Spyder
Samochody te w okresie F, mogg miec¢ oryginalne klatki bezpieczenstwa w miejsce
struktury wymaganej w art. 5.13 zatgcznika K.

FIAT
Bloki silnikowe Fiata 1100 serii D i R zezwala sie na wymiane za bloki 1100/103 majace
nr 103H.

FORD

- W formule junior, gtowica przerobiona do specyfikacji gtowicy Ford Cosworth
105E/109/E przez Richardsona zezwala sie na wymiane za oryginalng Cosworth o tej
samej specyfikaciji.

- Silniki Ford/Lotus z 2 watkami rozrzadu: dla samochoddéw okresu F jedynym dozwo-
lonym pokryciem tozyska gtéwnego jest potokragte pokrycie do oryginalnej specyfikacji
okresu. Pokrycie fozyska gtéwnego ze stopu zelaza dla silnika 1558 cm® Forda/Lotusa
z 2 watkami rozrzadu produkowanych przez Classic Motorsport Ltd sg akceptowalne jako
zamiennik. Wszystkie zamienniki majg nr 95.1.

- Bloki zeliwne Forda BDG moga by¢ zamienione na bloki aluminiowe dla specyfikaciji
okresu w samochodach okresu H.

- Silniki Forda Cosworth FVA/FVC: Blok silnika produkowanego przez Geoff Richardson
Engineering Ltd sg akceptowane jako zamiennik dla formuty 2 i samochoddw sportowych
okresu G. Wszystkie zamienniki majg nr 95.3.

- Uzywanie silnikow Forda BDA jest potwierdzone dla samochoddw formuty 2 okresu G.
Silniki 289 V8

- tylko oryginalna dzwignia zaworow produkowana dla silnikow FoMoCo, ze stopu zelaza
i obracajaca sie na poétkolach jest dozwolona w okresach F i G.

- Naped zawordéw musi by¢ zasilany przez tancuch, bez urzadzenia napinajacego.

- Pozosta¢ musi nastepujgca kolejnos¢ zaptonu: 1-54-2-6-3-7-8 (cylinder nr 1 jest po
prawej, blisko chtodnicy).

Cortina GT

Hamulce tylne zgodne z opisanymi w homologacji nr 5024 (Ford Cortina GT) mogaq by¢
uzywane w okresie F w zamian za opisane w homologaciji nr 1225 dla Forda Cortina GT.
Escort RS 1600/ 1800/ 2000

Maksymalne $rednice két dozwolone w okresie H sg nastepujace:

- RS 2000 (homologacja 5566): 13 cali.

- RS 1600 (homologacja 1605): 15 cali.

Falcon

- kota typu Cragar z 5 ramionami sg dozwolone w okresie F

- jedyna dozwolona skrzynia biegdw dla samochodow okresu F to Ford Borg-Warner jak
napisano w homologaciji nr 1250.

GT 40

40



Zatgcznik K

- W okresie F maksymalna dozwolona srednica obreczy to:

Prz6d: 6.5x15 cali, Tyt: 8x15 cali.

- Samochéd ten jest klasyfikowany w kategorii GTP jesli jest z okresu F i w kategorii GTS
jesli jest z okresu G.

Lotus Cortina

Kazdy klocek hamulcowy pasujacy do zacisku jest dozwolony w Series Production Touring
Cars, jesli powierzchnia pozostaje homologowana.

Mustang

- kota typu Cragar z 5 ramionami sg dozwolone w okresie F

- jedyna dozwolona skrzynia biegéw dla samochodoéw okresu F to Ford T&C.

Mustang 289

- dla okresu F, tylko wat korbowy dajacy skok 72.8 mm moze by¢ uzywany.

- jedyna dozwolona skrzynia biegéw dla samochoddw okresu F to Ford T&C.

Mustang Fastback

Model ten nie nadaje sie na samochod GT, GTS, Touring lub Competition Touring okresu F.
Shelby GT 350

- Wazne sg 2 homologacje:

1. nr 191 Mustang Shelby GT 350, z przednim i tylnym rozstawem két 144.8cm.

2. nr 504 Ford Shelby GT 350, z przednim rozstawem két 148.8cm i tylnym 147.3 cm.
Strona 11 tej homologacji nie jest akceptowana.

- Jedyny Shelby GT 350s, z prawg kierownicg to ten ktéry byt zmieniony w okresie, to jest
samochody produkowane w 1966 z nastepujacymi nr podwozia:

1. SFM 6 S 433

2. SFM6 S 769

3. SFM6 S 777

4. SFM 6 S 2256

ISO

Grifo A3C/Bizzarrini

Dla tych samochodéw, oryginalna klatka bezpieczehstwa moze by¢ uzywana w miejsce
struktury wymaganej w art. 5.13 zatacznika K.

JAGUAR

Typ -E

- Niedozwolone sg skrzynie biegéw z lekkich stopow.

- Skrzynie biegdéw typu- E mogq by¢ uzywane we wszystkich samochodach oryginalnie
wyposazonych w skrzynie typu-D.

- Samochody okresu E muszg by¢ zgodne z homologacjg nr 34 (6A) z 1961 oraz samo-
chody z okresu F, zgodne z homologacjg nr 100 (6B) z 1963 lub homologacjg nr 184 z 1964.

- Jaguar typ-E 4.2 litrowy: akceptowany w okresie F tylko w specyfikacji standardowej
(homologacja FIA nr 506) (nie z opcjq 3.8 litra).

- Zawory: kazdy z zaworéw pokazany w homologacji moze by¢ uzywany z homologowang
gtowica.

- Rury kolektora wydechowego musza przechodzi¢ miedzy silnikiem i przednig czescig
ramy, w przypadku braku dowodow, ze inny uktad byt uzywany w danym okresie.

- Pozycja tylnej czesci ramy nie moze by¢é zmieniana; mocowanie moze by¢ zrobione
z tulejki nylonowej, ale rozporki nie moga by¢ uzyte.

- Maksymalne homologowane wymiary w homologacji FIA nr 100:

1. Szerokos$c¢ obreczy kota: 203.2mm

2. Rozstaw kot przednich: 135cm

3. Rozstaw kot tylnych: 141cm
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- Blok aluminiowy 3781 cm® wymienny dla Jaguara typu-E, produkowanego przez ATS
jest akceptowany jako zamiennik tylko dla GTS okresu F. Wszystkie czesci zamienne
majg numer seryjny typu: ATS 95/02/***.

- Tylko 5 biegowa skrzynia biegéw zaakceptowana ze specyfikacji okresu skrzyni ZF
z obudowy stopu zelaza dla samochoddéw GTS jadacych w okresie F.

- Dozwolone jest uzywanie szerokokatowych gtowic (GTS, homologacja nr 100)

- Jesli jest uzywany uktad pompy wiryskowej, musi by¢ specyfikacja okresu system Lucas
uzywajacy przepustnicy (GTS, homologacja nr 100).

- Akceptowalne sg 4 konfiguracje nadwozia typu Lightweight, ale gdy konfiguracja jest
wybrana, to musi by¢ w petni przestrzegana (GTS, homologacja nr 100).

- Usuniecie zderzakow nie jest obowigzkowe w wyscigach torowych lub goérskich
(Zatacznik VIII, art. 12.1).

XKD

Jaguar XKD w okresie E moze by¢ rozwazany jako z okresu E z 3.4 litrowym silnikiem lub
z okresu F z silnikiem 3.8 litra.

LANCIA

Aurelia

Rozstaw koét: przyznana jest tolerancja 1 cali.

Stratos

Minimalne przetozenie opony to 40% dla wszystkich okreséw.

LOLA

Mark |

- Rozwazana jest z okresu E z hamulcami bebnowymi i 15 calowymi kotami. Rozwazana
jest z okresu F zarédwno z 13 calowymi kotami lub hamulcami tarczowymi lub oba
przypadki naraz.

- Jedyny akceptowalny silnik to Coventry Climax FWA (1100 cm®) lub FWE (1220 cm?).
T70 Mark Il

Jest dozwolony w okresie F.

LOTUS

Ford/Lotus silniki z 2 watkami rozrzadu

Dla samochodéw okresu F jedynym dozwolonym pokryciem tozyska gtownego jest
potokragte pokrycie do oryginalnej specyfikacji okresu. Pokrycie tozyska gtéwnego ze
stopu zelaza dla silnika Forda/Lotusa z 2 watkami rozrzadu produkowanych przez Classic
Motorsport Ltd sg akceptowalne jako zamiennik. Wszystkie zamienniki majg nr 95.1.

Lotus 7

- Lotus 7 nie jest akceptowalny jako samochéd GT lub GTS.

- Jest dozwolony tylko w prototypach sportowych, i nie w mistrzostwach FIA, Trophy lub
Cup.

Lotus 11

- Silniki uzywane przez Lotusa 11- Seria 1: Coventry Climax FWA (1098 cm® - FWB
(1460 cm®), FWE (1216 cm®).

- Silniki uzywane przez Lotusa 11- Seria 2: Coventry Climax FWA (1098 cm® - FWB
(1460 cm®), FWE (1216 cm®)- FPF (1475 cm?).

Lotus 23

Maksymalna pojemnos$¢ silnika dozwolona dla Forda z silnikiem z 2 watkami rozrzadu to
1600 cm®.

Lotus Cortina
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Pozycja tylnej osi musi by¢ w standardowej specyfikacji wspornika (wzmocnienie rur nie
jest dopuszczalne)

Lotus Elite

- Zawieszenie: uzywanie wpornikéw Unibal jest dozwolone w punktach

- Minimalna dozwolona $rednica obreczy to 15 cali

- Zewnetrzna tapicerka (np. szyba, otoczenie szyby przedniej) moze nie by¢ usunieta.
Lotus Elan (26 i 26R)

- Wsporniki zawieszenia nie sg dozwolone dla Lotus Elan w kategorii GT lub GTS
w okresie F.

- Akceptowalne sg tylko kota:

1. oryginalne stalowe koto bedacy w homologacji nr 127

2. Odlewy kot typu Minilite 0 4.5 lub 5.5 cala

3. 6 calowe aluminiowe kota bedace w rozszerzeniu homologacji nr 127.

- Swiatta muszg dziataé, moga by¢ przymocowane i pokryte arkuszem przezroczystego
surowca akrylowego.

Lotus 26R

Dla okresu F, samochody GTS:

- tylko homologowane rozszerzenia do 31.12.1964 sg dozwolone.

- Suche smoki nie sg uznawane

MCLAREN

M I

Nastepujace samochody sg odpowiednie w okresie F:

- M1 A z silnikiem Oldsmobile 5500 cm?®

- M1 A z silnikiem Forda 4700 cm®

- M1 A z silnikiem Chevroleta 5500 cm®

- M1 B z silnikiem Oldsmobile 4500 cm?®

Samochody M1 A z wentylowanymi tarczami i M1 B z silnikami Forda i Chevroleta, nie sg
dozwolone w okresie F.

MARCOS

Marcos GT (Volvo)

Zaakceptowany jako Competition Grand Touring Car (GTS) w okresie F, w specyfikacji
zatwierdzonej przez Komisje Sportéw Samochodow Historycznych.

MERCEDES BENZ
300SL M198 | Roadster
Masa jest okreslona w homologaciji nr 86, nawet dla wersji, gdzie nadwozie nie zawiera stali.

MORGAN
Dozwolony jest model z 2.2 litrowym silnikiem okresu F jest Plus Four Super Sports,
zgodnie z homologacjg FIA nr 64 z 1962.

NORTON

W okresie E formuty 3, silniki dostosowane do specyfikacji Norton 500 cm?®. wysoki skok
(79.6mmx100mm) przez R. Utley i C. Banyard- Smith, sg akceptowalne do wymiany
oryginalnego silnika o tej samej specyfikaciji.

1000L (Typ 67)

W okresie F CT, kiedy sg uzywane kota aluminiowe 4.5x12 cali wymienione w homologacji
nr 1313, rozstaw két powinien miec¢:

Przod: 1259mm- Tyt: 1248mm.
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OPEL

Ascona A 1900

Samochody z grupy H1 oraz zgodne z homologacjg nr 5398 mogg uzywac¢ 15 calowych
Srednic kot.

OSCA
W zawodach formuty junior, samochody te mogg uzywaé przednie i tylne kota
Z ponizszymi maksymalnymi wymiarami: 4.5 cali J 15 cali.

PORSCHE

356

Homologowane rozstawy sg to:

- Prz6d: 1306mm - Tyt: 1315mm

Samochody z homologowang opcjg 60mm szerokosci bebnami:

- Prz6d: 1346mm - Tyt: 1315mm

Dla samochodéw gdzie nie byto okresu homologowanej dokumentacji FIA, nastepujace
masy minimalne bedg uwzgledniane dla GTS:

Coupe, kabriolet, hard top

1100, 1300, 1300 S, 1500, 1500 S Super 750 kg

A/ 1300, 1300 A 805 kg
A/ 1500 GS Carrera/ Carrera GT 780 kg
A/ 1600 S, 1600 GS, Carrera GT/ de Luxe 780 kg
A/ 1600 810 kg
B (T5)/ 1600, 1600S, 1600 S 90 830 kg
B (T5) modele GT/ 1600, 1600S, 1600 S 90 750 kg
B (T5) kabriolet/ 1600, 1600S, 1600 S 90 780 kg
B (T6) 1600, 1600S, 1600 S 90 750 kg
B (T6) 1600 GS/GT/GT Abarth 780 kg
B (T6) 2000 GS/GT/GT Carrera 2 770 kg
B (T6) 2000 GS Abarth Carrera 770 kg
C/ 1600 C, 1600 S.C. 900 kg
Speedster, roadster

1500 S 700 kg
A 1600 GS 800 kg
B (T5)/ 1600 S 800 kg
B (T6)/ 1600S, 1600 S 90 740 kg

W kategorii GTP, masa jest nastepujaca:

356 B (T5) 1600 S 90, coupe, kabriolet, hard top 788 kg
356 B (T6) 1600 S 90, coupe, kabriolet, hard top 712 kg
356 B (T5) 1600 S 90, speedster, roadster 703 kg

901/911

- Modele 901/911 z krétkim rozstawem osi z roku 1963 sg dopuszczone jako GTS
w okresie F, tylko do specyfikacji homologacji nr 183 z 1965. (ij. wytaczajac czeste
rozszerzenia). Tylko podwozia o numerach 300 001 do 305 100 sg dopuszczone;
homologacja nr 503 (gaznik Weber) jest wazna tylko dla okresu G.

- Samochody okresu F moga uzywac sprzet cechujacy sie dostosowywaniem wygiecia
w przednim zawieszeniu w gérnych mocowaniach, przedstawionych podwoziu nr 302695.
- Uzywanie czesci nizej wymienionych jest dozwolone (GTS, okres F, homologacja
nr 183):
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1. Kota aluminiowe Fuchs 5.5 calowe

2. Pdétosie Lobro

- Silnik typu 901/20 i odpowiadajacy mu mechanizm zaworéw moze by¢ uzywany tylko
poza — 1966 911R.

- Kota Minilite nie sg dozwolone dla samochodéw starszych niz 1970.

- Model G 911 Carrery z roku 1974 i poza moze uzywaé¢ kota 7 calowe z przodu
| 8 calowe z tytu, jak dostarczone przez koncesjonera.

- Skrzynie biegbéw 911 nie sg dozwolone w samochodach 911 przed 1972.

- 911 2.7/3.0 RS lub RSR z 1974 w gore: skrzynia korbowa moze by¢ zamieniona na 930
Turbo 3.0 (nr: 930 101 101 4R i 930 101 102 4R lub 930 101 103 4R i 930 101 104 4R),
pod warunkiem, ze pojemnos¢ silnika pozostanie oryginalna.

911 Carrera 3.0 RS/RSR (nr homologacji 3053)

Zaciski hamulca uzywane w 911 Turbo 3.3 (nr homologacji 3076, rozszerzenie 6/3E) sg
dozwolone jako czesci na wymiane.

RSR 1975/76 i 934

Dozwolone jest uzywanie tarczy kota o srednicy 16 cali.

SKODA

Nastepujace modele sg akceptowane jako samochody GT:
- Skoda Felicia typ 994 (1959-61) 1150 cm?®

- Skoda Felicia typ Super 996 (1961-64) 1150- 1300 cm®

- Skoda 450 (195859) 1150 cm®

STANGUELLINI

1100 Corsa

W formule junior, aby uzywac¢ 1 calowej szerokosci obrecze z przodu, przedni rozstaw
mozna zwiekszyc od 1220mm do 1240mm.

TVR

Grantura- Griffith

Ze wzgledu na btad w oryginalnej homologacji, poprawne rozstawy osi sg nastepujace:

- TVR Grantura Mk. I, Mk. Il i Mk. lia: 213.36cm

- TVR Grantura Mk. lll i Griffith: 217.17cm.

Grantura

- W okresie E dozwolona $rednica obreczy to 15 cali

- W okresie E dozwolona jest tylko przektadnia kierownicza slimakowa.

VOLVO

544,122 P100, 123 GT, 1800

Dla samochoddéw z homologacjg nr 39, 544, 1086, 1089, 1092, 1129, 1408, 5012, 5152,
5313 zaleca sie uzywanie poétosi produkowanych przez NorDrive (NL) w zastepstwie
oryginalnych.

122

- jesli uzywane sg 5.5 calowe kota, ktére sg homologowane jako opcja (homologacja
nr 1408), to rozstaw két moze by¢ zwiekszony do maksymalnie 1345mm.

- ewolucja 01/01ET nie moze by¢ brana pod uwage dla samochodow przed okresem G.
PV 544 Sport

Tarcza hamulca przedniego w rozszerzeniu C homologacji FIA nr 1086 jest dozwolona dla
samochodéw okresu F.
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VOLKSWAGEN

VW Kafer

Samochdd ten musi by¢ rozwazany jako GT, gdy modyfikowany przez Oettinger zgodnie
z homologacja nr 138.
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ZALACZNIK VI
DOZWOLONE MODYFIKACJE DLA SAMOCHODOW OKRESU E | F,
DLA SERYJNIE PRODUKOWANYCH TOURING CARS
| STANDARDOWYCH GRAND TOURING CARS DO 31/12/2005.

NIEDOZWOLONE SA INNE MODYFIKACJE

Ogdlnie, z wyjatkiem tego co jest wyraznie zatwierdzone, zadna czes$¢ zniszczona przez
zuzycie lub wypadek, moze by¢ tylko wymieniona na identyczng czes¢ wg. specyfikacji
(doktadnie takg sama).

1. URZADZENIA ELEKTRYCZNE

1.1. Swiatta (zawody na nie zamknietych dla ruchu drogach)

Wszystkie swiatta i urzadzenia sygnalizacyjne muszg by¢ zgodne z przepisami prawnymi
kraju gdzie sg zawody lub z miedzynarodowymi przepisami o ruchu drogowym.

1.2. Mocowania dodatkowych Swiatet jest dozwolone do ilosci tacznej 6, nie wiaczajac
Swiatet parkowania.

1.3. Dodatkowe sSwiatta moggq by¢é zamontowane do przedniego pasa lub do atrapy
chtodnicy, ale takie otwarte przestrzenie jesli sg konieczne, muszg by¢ zapetnione przez
dodatkowe lampy.

1.4. Dowolno$c¢ dotyczy przednich szkiet, reflektora i zarowek.

1.5. Mocowanie $wiatet cofania jest dozwolone we wgtebieniu nadwozia, ale pod
wymogiem, ze bedg wtaczane tylko gdy witgczymy bieg wsteczny. Muszg by¢ zgodne
z przepisami kraju w ktérym jest zarejestrowany samochéd.

1.6. Swiatta sterowane moga byé zamocowane, jesli sa dozwolone w krajach przez ktére
samochdd bedzie przejezdzat.

1.7. Swiece, cewki, kondensatory i rozdzielacz: Produkcja jest dowolna; Liczba $wiec na
cylinder, cewka, kondensator, rozdzielacz i $wieca zaptonowa - typ musi by¢ zgodny ze
specyfikacjg producenta dla danego modelu.

1.8. Niedozwolone jest dodanie elekironicznego uktadu zaptonowego, ani tez
elektronicznego ogranicznika.

1.9. Akumulator i pradnica: Marka i typ sa dowolne, ale pradnica nie moze by¢
zamieniona na alternator. Pragdnica musi wytwarzac elektrycznos$¢ w czasie pracy silnika.
1.10. Nominalne napiecie na akumulatorze i wszystkich elektrycznych urzadzeniach moze
by¢ zamieniona z 6 na 12 wolt.

Pojemnos¢ (amperogodziny) akumulatora jest dowolna.

1.11. Oryginalne miejsce akumulatora nie moze by¢ zmienione, z wyjatkiem przeniesienia
z kabiny do innego miejsca, ze wzgleddéw bezpieczenstwa.

1.12. Jezeli akumulator pozostaje w kabinie, to musi by¢é bezpiecznie przymocowany
i musi posiada¢ odizolowana, szczelng pokrywe.

2. ZAWIESZENIE

2.1. Amortyzatory

2.1.1. Marka jest dowolna, ale liczba zainstalowanych i zasady dziatania muszg by¢
z okresu specyfikacji (teleskopowe lub typu ramieniowego, hydrauliczne, gazowe lub
dziatajgce tarciowo) oraz system dziatania musi by¢ z okresu samochodéw tego okresu.
2.1.2. Modele wyposazone w dodatkowe poza oryginalnym pojemniki gazowe, wewnatrz
lub na zewnatrz obudowy amortyzatora, nie sg dozwolone.

2.1.3. Wsporniki sprezyn oraz mocowania zawieszenia nie moga by¢ w zaden sposob
zmieniane.

2.1.4. Sprezyny zawieszenia: Wymiary sprezyn zawieszenia mogg by¢ zmienione. Mogq
one byC¢ zamienione na inne pod warunkiem, ze ich typ, ilo§¢, materiat i klasa jest
identyczna do tych ze specyfikacji okresu. Liczba zwojow/ pior jest dowolna.
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3. KOLA I OPONY

3.1. Kota

3.1.1. Muszg by¢ zgodne ze specyfikacjg producenta danego modelu.

3.1.2. Definiuje sie przez $rednice, szerokosc¢ felgi i przesuniecie. Jednakze, kota
o $rednicy 400 mm moga by¢ zastgpione kotami o srednicy 15 cali oraz felgi mniejsze niz
4 cale szerokie mogg by¢ zastgpione felgami do 4 cali szerokimi, tylko na zawody, gdzie
wymagane sg opony wyscigowe Dunlop.

3.1.3. Miejsce kota zapasowego nie moze by¢ zmienione, ale sposéb przymocowania jest
dowolny.

3.2. Opony

Musza by¢ zgodne z Art. 8.

4. FOTELE

Zaczepy fotela mogg by¢ zmienione i mozna zamontowac¢ kazdy rodzaj fotela. Dla
samochoddéw posiadajacych klatke, tylne fotele moga by¢ usuniete. Jednakze, dla
samochodéw okresu G lub pdzniejsze, jesli oryginalne przednie fotele sg zmienione,
muszg mie¢ aktualng homologacje FIA. Dla innych okreséw, fotele te sg rekomendowane.

5. SILNIK

5.1. Zmiana $rednicy cylindra

5.1.1. Jest dozwolona maksymalnie do 0.6 mm oryginalnej srednicy, pod warunkiem, ze
wzrost nie zmienia specyfikacji okresu klasy samochodu.

5.2. Tioki

Niedozwolona jest modyfikacja ttokow, ale moga one by¢ wymienione na inne dostarczone
przez producenta samochodéw lub inne, pod warunkiem odpowiadajg specyfikacji okresu
(ksztatt, masa).

5.3. Wat korbowy

Nie moze by¢ zmieniony.

5.4. Zawory

Dtugos¢ nie moze by¢ zmieniana.

5.5. Réwnowazenie

Jest dozwolone, ale zmniejszanie wagi poszczegolnej czesci nie moze by¢ mniejsze niz 5%.
5.6. Filtr powietrza

Moze by¢ zmieniony lub usuniety.

5.7. Gaznik(i)

Zmienione mogg byc¢ tylko wiryskiwacz i ssanie; marka i typ homologowany i specyfikacja
producenta musi pozostaé ta sama.

6. UKLAD CHLODZENIA

6.1. Chtodnica

6.1.1. Kazda chtodnica dostarczona przez producenta dla danego modelu jest dopu-
szczalna, ale jej system potgczen nie moze by¢ zmieniony w zaden sposéb i ich pozycja
nie moze by¢ zmieniona.

6.1.2. Dozwolone jest dodatkowa ostona chtodnicy, zamocowana lub ruchoma, bez
wzgledu na system kontroli.

6.1.3. Podgrzewacz chtodnicy moze by¢ usuniety, ale jego potozenie nie moze sie zmienic.
6.1.4. Potozenie elastycznych przewoddw chtodniczych jest dowolne.

6.2. Wentylator

6.2.1. Dowolny jesli chodzi i liczbe lub wymiary smigiet (lub ich catkowite usuniecie).

6.2.2. Ruch wentylatora moze by¢ czasowo wstrzymany przez sprzegto

6.2.3. Dozwolona jest wymiana oryginalnego wentylatora na elektryczny.
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6.3. Termostat
Marka i typ sq dowolne.

7. SPREZYNY
Sprezyny inne niz sprezyny zawieszenia mogag by¢ zamienione na inne pod warunkiem, ze
ich liczba, materiat i klasa sg takie same jak w specyfikacji okresu.

8. PRZEKLADNIA/ SPRZEGLO/ SKRZYNIA BIEGOW | PRZEKLADNIA GLOWNA

8.1. Moga by¢ uzywane maksymalnie 2 zestawy zastepczych przetozen skrzyni
i przektadni wymienionych i specyfikacji producenta Grupy 1 dla seryjnie produkowanych
Touring Cars i Grupy 3 dla standardowych Grand Touring Cars.

8.2. Niedozwolone sg skrzynie biegéw, w ktérych bieg wybierany jest za pomoca sprzegta
zapadkowego.

8.3. Dozwolone jest instalowanie systemu nadbiegu dodatkowo do skrzyni biegéw, jesli
jest to zgodne ze specyfikacjg okresu.

8.4. Nie mozna modyfikowac¢ oryginalnego systemu kontroli sprzegta.

9. HAMULCE

9.1. Urzadzenie ograniczajgce cisnienie miedzy przednimi i tylnymi hamulcami moze by¢
zainstalowane tylko gdy jest to zgodne ze specyfikacjg okresu.

9.2. Przewody hamulcowe moga by¢ ostoniete elastyczng pancerng ostona.

9.3. Materiat na przewody hamulcowe jest dowolny, ale dozwolona jest tylko normalna
konserwacyjna obrobka.

9.4. Jesli mechanizm wspomagajacy byt zainstalowany, to nie mozna go odtgczac.

10. ROZSTAW OSI, ROZSTAW KOL, PRZSWIT PODWOZIA

10.1. Rozstaw osi i kot

10.1.1. Muszg by¢ zgodne z homologacjg lub jesli dany model nie byt homologowany,
musi by¢ zgodny z oryginalng specyfikacjg producenta.

10.1.2. Dozwolona tolerancja dotyczaca rozstawu kot to +/- 1%.

10.2. Przeswit podwozia

Wszystkie sprezynowe czesci samochodu muszg mie¢ minimalny przeswit podwozia
100mm, tak ze klocek o wymiarach 800mmx800mmx100mm moze przej$¢ pod samo-
chodem z kazdej strony, w kazdym momencie zawodéw.

Przeswit podwozia moze by¢é mierzony w kazdym momencie zawoddw, na powierzchni
wyznaczonej przez odpowiedniego delegata i by¢ zgodna z podrecznikiem homologacii
publikowanym przez FIA w 1993 roku.

11. MASA

Przez caty czas zawoddw, masa samochodu nie moze by¢ mniejsza niz minimalna masa
homologowana przez FIA lub jesli samochdd nie byt homologowany, wtedy niz masa
podana w specyfikacji okresu.

12. ZDERZAKI

12.1. Jesli nie sg one integralng czescig nadwozia i z wyjatkiem rajdow, zderzaki
homologowanych samochoddw i ich wzmocnienia muszg by¢ usuniete.

12.2. Ponizsze samochody uwazane sg za majace zderzaki bedace integralng czescig
nadwozia:

1. Jaguar Mark 1i2

2. Austin i Morris Mini, i wszystkie ich pochodne

3. Ford Falcon
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Ford Mustang

Wszystkie Volvo typu 120

VEB Wartburg, wszystkie typy

Abarth 850TC i 1000

Porsche 911, wszystkie typy

. Lotus Elan

12.3. Samochody uczestniczace w rajdach musza miec¢ zderzaki ze specyfikacji okresu
danego modelu, chyba ze:

model byt homologowany w okresie bez zderzakoéw, lub aktualne podwozie rywalizowato
w zawodach zgodnych z regulaminem FIA danego okresu, bez zderzakéw.

©oOoN® O~

13. KOLA ZAPASOWE

Kota zapasowe moga by¢ usuniete z samochodu pod warunkiem, ze:

minimalna homologowana masa jest zachowana w kazdym momencie rajdu. W rajdach,
muszg by¢ spetnione przepisy ruchu drogowego.

14. DODATKOWE AKCESORIA

14.1. Dodatkowe akcesoria niezawarte w specyfikacji okresu lub w homologacji sg
dozwolone bez zadnych ograniczen, pod warunkiem, ze nie majg wptywu na zachowanie
samochodu oraz i nie wptywajg nawet posrednio, na wtasnosci silnika, kierowania,
przektadni, trzymania sie drogi lub hamowania.

Akcesoria takie majgce walory estetyczne, wygody wnetrza ($wiatto, ogrzewanie, radio itp.)
oraz takie pozwalajace na tatwiejsze lub bezpieczniejsze prowadzenie samochodu (pilot
predkosci, spryskiwacz szyby, itp.)

14.2. Sylwetka samochodu, zgodna z artykutem 3.4.1 nie moze by¢ zmieniana.

14.3. Miejsce kierownicy (prawo lub lewo stronna) jest dowolne jesli model ten byt
oferowany przez producenta w tej specyfikaciji.

14.4. Dozwolone jest:

14.4.1. Sygnat dzwiekowy moze by¢ zmieniony lub dodany. Moze by¢ przystosowany do
obstugi przez pilota.

14.4.2. Szyba przednia moze by¢ zmieniona na takg z tego samego materiatu
posiadajaca urzgdzenie do ogrzewania-odmrazania.

14.4.3. Nagrzewnica moze by¢ wymieniona na inng jednostke wymieniong w katalogu
producenta.

14.4.4. Zewnetrzne ozdoby na nadwoziu moga by¢é usuniete (z wyjatkiem ostony
chtodnicy i miejsc na reflektory) pod warunkiem, ze nie spowoduje to odstoniecia ostrych
krawedzi.

14.4.5. Oryginalny predkosciomierz moze zosta¢ wymieniony na inny pod warunkiem, ze
jest usytuowany doktadnie w tym samym miejscu i jest typu analogowego. Dodatkowe
analogowe urzadzenia sg dozwolone.

14.4.6. Elekiryczny termometr wody moze by¢é wymieniony na typu kapilarnego
i standardowy manometr wymieniony na doktadniejszy.

14.4.7. Miejsce na podnoszenie samochodu moze by¢ wzmocnione, jego miejsce moze
by¢ zmienione lub dodane jeszcze jedno.

14.4.8. Naktadki zderzakdw moga by¢ usuniete, ale zderzak musi by¢ na swoim miejscu
(chyba Ze jest usuniety zgodnie z art. 12 tego zatgcznika).

14.4.9. Schowek i kieszenie drzwiowe moga by¢ tylko zmienione w sposdb powiekszajacy je.
14.4.10. Gdy regulamin zawoddéw pozwala na zamocowanie ostony podwozia, przewody
hamulcowe i paliwowe moga by¢ ostoniete.

14.4.11. Miejsce i widocznos¢ tablicy rejestracyjnej jest dowolna w granicach prawa kraju
gdzie pojazd jest zarejestrowany.
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14.4.12. Dozwolona jest wymiana kierownicy, ale oryginalna metoda tgczenia z kolumng
kierownicy musi pozostac ta sama.

14.4.13. Mozna doda¢ dodatkowe bezpieczniki i wiaczniki do obwodu elektrycznego,
a kable akumulatora moga zosta¢ wydtuzone.

14.4.14. Wszystkie witgczniki elektryczne moga by¢ dowolnie odnosnie przeznaczenia,
miejsca i w przypadku dodatkowych akcesorii ich liczby.

14.4.15. Ozdoby két mogg by¢ usuniete a kota wyrbwnowazone.

14.4.16. Nakretki i Sruby moga by¢ zmienione i/ lub zablokowane kotkiem lub drutem.
14.4.17. Pokrywy Swiatet mogg by¢ zainstalowane, pod warunkiem, ze nie wptyng na
aerodynamike samochodu.

14.4.18. Hamulec reczny moze by¢ zmieniony bezzwtoczne zadziatanie (fly-off)

14.4.19. Kazdy wymontowywalny hardtop z okresu klasy, dostarczony przez producenta
samochodu lub przez dostawce zewnetrznego, moze by¢ stosowany.
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ZALACZNIK IX )
DOZWOLONE MODYFIKACJE DLA SAMOCHODOW OKRESU E | F,
DLA ZAWODOW TOURING | GRAND TOURING DO 31/12/2005.

NIEDOZWOLONE SA INNE MODYFIKACJE

1. PODWOZIE
Musi by¢ oryginalnej konstrukcji i wymiaréw, ale moze zawiera¢ miejscowe wzmocnienia.

2. ZAWIESZENIE

2.1. Klatka przeciw kapotazowa.

2.1.1. Zamontowanie dozwolone pod warunkiem, ze nie fgczy sie bezposrednio z zawie-
szeniem pojazdu.

2.1.2. Klatka przeciw kapotazowa nie moze by¢ regulowana i musi by¢ zrobiona z jedno-
czesciowej sztywnej belki.

2.1.3. Rozpérki gniazd amortyzatorbw moga by¢é uzywane, jesli nie majg wptywu na
geometrie zawieszenia.

2.2. Amortyzatory

Dozwolone sg regulowane amortyzatory tego samego typu co w specyfikacji okresowej.
2.3. Sprezynowe podpory

2.3.1. Zabronione sg regulowane platformy sprezynowe i regulatory wysokosci jazdy,
z wyjatkiem tych ze specyfikacji okresowej dla danego modelu, gdzie sg oryginalne
regulatory.

2.3.2. Zabronione jest modyfikowanie oryginalnych podp6r

2.3.3. Zawieszenie sprezynowe

2.3.4. Mogg by¢ wymienione pod warunkiem, ze ich typ i ilos¢ jest taki sam jak
w specyfikacji okresowej.

2.3.5. llos¢ zwojow/przektadek jest dowolna

2.3.6. Sprezyny o zmieniajgcym sie stopniu moga by¢ uzywane tylko gdy jest to
w specyfikacji okresowej.

2.4. Belki wzmocnienia/klamry zawieszenia lub belki zawieszenia sprezynowego
Zabronione z wyjatkiem gdy jest w specyfikacji okresowej dla danego modelu.

3. SPREZYNY
Sprezyny inne niz sprezyny zawieszenia mogag by¢ wymienione pod warunkiem, ze ich typ
I ilo$¢ jest taka sama jak w specyfikacji okresowe;j.

4. GENERATOR | ZAPLON

Wymiana pradnicy na alternator do specyfikacji okresowej, o wartosci wyjsciowej takiej
samej lub wiekszej jest dozwolona, ale system i metoda prowadzenia nie moze sie
zmieni¢. Zebatkowe prowadniki sg zabronione. Swiece zaptonowe o mniejszej $rednicy niz
standardowa specyfikacja mogg by¢ uzywane z odpowiednimi adaptorami, jesli jest
ewidencja specyfikacji okresu.

5. SILNIK

5.1. Zmiana srednicy cylindra

Jest dozwolona maksymalnie do 1.2 mm oryginalnej srednicy, pod warunkiem, ze wzrost
nie zmienia specyfikacji okresu klasy samochodu.

Dla samochoddéw produkowanych miedzy 01.01.1970 i 31.12.1971, zmiana srednicy
cylindra jest dozwolona do granicy pojemnosci w klasie w okresie G. Ta zmiana mozliwa
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jest do rozwazenia dla innych samochodow, jesli byt to historyczny fakt dotyczacy
pojedynczego samochodu (podwozie).

5.2. Gtowica i blok

Stopien sprezania moze by¢é zmienione przez obrébke czota bloku lub gtowicy i/lub
wyeliminowania uszczelki lub uzycia uszczelki o innej grubosci.

Moga by¢ uzywane tylko homologowane dzwignie zaworéw.

5.3. Ttoki, watek rozrzadu i sprezyny zaworéw

Moga one by¢ zmieniane lub alternatywne ttoki, watek rozrzadu i sprezyny zaworéw
o innej specyfikacji lub producenta mogg by¢ uzywane, pod warunkiem, ze liczba
uzywanych nie przekracza specyfikacji homologowanego silnika.

5.4. Wykonczenia

Obrébka, polerowanie i wywazanie czesci silnika jest dozwolone po warunkiem, ze:

5.4.1. operacje te przeprowadzone sg bez dodania materiatu

5.4.2. jest zawsze mozliwe przedstawienie bezsprzecznie oryginalnosci tych czesci jako
produkowane seryjni, dozwolone przez przepisy i/lub homologowane.

5.4.3. Wymiary i masy bedace w homologacji sq zachowane, biorgc pod uwage tolerancje
tam podane. Jesli te tolerancje nie sg podane to bierze sie pod uwage tolerancje +/- 5%.

6. UKLAD OLEJOWY

6.1. Mozna dodac filtr oleju i/lub chtodnice oleju tylko dla silnikéw olejowych

6.2. Chtodnice oleju muszg znajdowac sie w obrzezach karoserii z widoku z gory.
6.3. Dozwolone sg mocowane lub przeno$ne smoki przegrody i bramki.

7. UKLAD WYDECHOWY

7.1. Kolektor wydechowy musi by¢ taki sam jak oryginalny, ale ttumik i rura wydechowa sg
dowolne.

7.2. Powstaty poziom hatasu musi miesci¢ sie w granicach dozwolonych w danym kraju,
gdzie przeprowadzane sg zawody.

7.3. Rury wydechowe powinny by¢ umieszczone miedzy 45cm a 10 cm od ziemi. Muszg
by¢ umiejscowione w obwodzie samochodu i mniej niz 10cm od tego obwodu oraz prz6d
pionowej ptaszczyzny przechodzgaca przez $rodek rozstawu osi; wyloty moga by¢ na
zewnatrz obwodu tylko gdy jest na to specyfikacja okresu dla danego samochodu.
Ponadto, musi by¢ odpowiednie zabezpieczenie, chronigce gorace rury tak aby nie
spowodowaty poparzen i zaptonu otoczenia.

7.4. Uktad wydechowy nie moze by¢ prowizoryczny. Spaliny moga wydostawac sie tylko
na koncu uktadu. Czesci podwozia nie moga stuzy¢ do odprowadzania spalin.

8. UKLAD PALIWOWY

8.1. Pompy elekiryczne mogg by¢ zamieniane na mechaniczne i odwrotnie. Ich liczba
i miejsce moga by¢ zmieniane.

8.2. Kazdy zbiornik paliwa musi by¢ zgodny z Art. 5.5, nie moze przekraczac oryginalnych
homologowanych lub wyspecyfikowanych pojemnosci oraz musi by¢ w oryginalnym
miejscu lub w bagazniku.

8.3. Potozenie przewoddéw paliwowych jest dowolne.

9. GAZNIKI I FILTRY POWIETRZA

9.1. Gazniki moga by¢ wymienione na inne rézne od wyspecyfikowanych w homologacji
dla danego modelu jesli:

9.1.1. wykonanie i wszystkie szczegodty konstrukcji oraz zasady dziatania pozostajq takie
same jak w gaznikach w specyfikacji okresu dla danego modelu (wtryski, przepustnice,
pompy, liczba ssan itp.) i,
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9.1.2. gazniki te mogq by¢ umieszczone bezposrednio na kolektorze ssacym uzywajac
oryginalnych mocowan.

9.2. Filtry powietrza i ich obudowy moga by¢ wymienne na trgby dolotowe dla specyfikaciji
okresu.

10. PRZEKLADNIA

10.1. Skrzynia biegow

Moga by¢ uzywane tylko skrzynie biegdéw (reczne lub automatyczne) i ich przetozenia, ktére
sg w specyfikacji okresu. Kota zebate srubowe moga by¢ zamienione na poprzeczne.

10.2. Przektadnia gtéwna

Moga by¢ uzywane tylko przetozenia, ktére sg w specyfikacji okresu.

10.3. Mechanizm réznicowy

Moga by¢ uzywane tylko mechanizmy réznicowe z ograniczonym poslizgiem typu zgodne
ze specyfikacjg okresu dla danego modelu.

11. KOLA | OPONY

11.1. Kota

Muszg by¢ typu homologowanego lub bedace w specyfikacji okresu.

11.1.1. Kota mogg by¢ wzmocnione, wzmacniajac zmiane system potgczen w taki sposéb
jaki byt uzywany w okresie dla tego modelu.

11.1.2. Zawody Touring Cars i Grand Touring Cars okresu F moga by¢ wyposazone
w kota aluminiowe typu ,Minilite” rozmiaru oryginalnego, pod warunkiem, ze zadna inna
specyfikacja okresu lekkich stopdéw két nie jest dostepna. Maksymalna dozwolona
szerokos¢ pojazdu musi by¢ zachowana.

11.2. Opony

Musza by¢ zgodne z Art. 8.

12. HAMULCE

Uktad hamulcowy musi by¢ catkowicie zgodny ze specyfikacjg okresu, z nastepujacymi
wyjatkami:

12.1. Uktad hamulcowy moze by¢ przeksztatcony w uktad dwuobwodowy jednoczesnie
dziatajgcy na 4 kota przez 2 r6zne obwody hydrauliczne, pod warunkiem ze nie powoduje
to ustawienia i mocowania pedatow ani struktury nadwozia samochodu. Mechanizm
wspomagajacy moze by¢ podtgczony lub odtgczony.

12.2. Urzadzenia ograniczajgce cisnienie nie mogq by¢ zainstalowane do uktadu hamul-
cowego, chyba Ze jest to w specyfikacji okresu. Zadne urzadzenie pozwalajace na zmiane
sity hamowania miedzy przednimi i tylnymi kotami nie moze by¢ dostepne kierowcy
siedzacego w fotelu.

12.3. Tarcze hamulcowe nie mogaq by¢é modyfikowane.

12.4. Materiat cierny i metoda mocowania mogq by¢ dowolne, ale wymiary powierzchni
ciernej musi by¢ zgodna z homologacja.

13. KABINA

13.1. Szyby przednie

13.1.1. Musza by¢ klejone, chyba ze jest odstepstwo dla danego samochodu na uzywanie
innego materiatu.

13.1.2. Dla samochoddw otwartych produkowanych przed rokiem 1955, szyby sg dowolne,
pod warunkiem ze sg poszerzone co najmniej 20 cm pionowo powyzej gérnej powierzchni
kabiny.

13.1.3. Dla samochodéw produkowanych pomiedzy rokiem 1955 a 1961 szyby muszg
mie¢ minimalne wymiary:
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13.1.3.2. pionowa wysokos¢ powyzej gornej powierzchni kabiny: 20 cm

13.1.3.2. szeroko$é: 90 cm az do 1000 cm?®, 100cm powyzej 1000 cm?®

13.1.4. Modyfikacja akcesoriow szyby (rama, zamkniecia, uszczelki itp.) nie sg dozwolone.
13.2. Tylne szyby, szyby boczne muszg byc¢ zrobione z bezpiecznego szkia lub ze
sztywnego przezroczystego materiatu co najmniej 5mm grubosci (typ materiatu FAA, np.
Lexan 400 jest polecany)

13.3. Pionowo otwierane boczne szyby moga by¢ zastgpione poziomo przesuwnymi.
13.4. Wylaczajagc zgodnosé z art. 13.3 powyzej, zmiany akcesoriow szyb (rama,
zamkniecia, uszczelki itp.) nie sa dozwolone.

13.5. Przednie fotele moga by¢ zmienione, fotele pasazeréw moga by¢ usuniete.

13.6. Podtoga i podsufitka moga by¢ usuniete, tapicerka drzwi moze byé zmieniona.

13.7. Kontrolki i ich funkcje muszg pozostaé takie jak w specyfikacji producenta, ale
dozwolona jest modyfikacja tak, aby mozna fatwiej korzysta¢ z ograniczeniem do obniza-
nia kolumny kierownicy, wydtuzania dzwigni hamulca recznego, jego zmiany w kabinie,
zmiany jego na dziatanie ,fly off”.

14. OSLONA PODLOGI
Dozwolone jest dodanie ostony zabezpieczajacej podwozia, jesli taka ostona jest
pokazana w homologaciji lub jest dozwolona w regulaminie zawodéw.

15. DODATKI AERODYNAMICZNE
Zabronione

16. BALAST

Masa samochodu moze by¢ powiekszona o balast, pod warunkiem Zze sktada sie
z mocnych, jednolitych i przymocowanych narzedziami do podtogi, widoczne i zaplombo-
wane przez kontrolera technicznego. Koto zapasowe bezpiecznie zamontowane moze
stuzy¢ jako balast.

17. KAROSERIA

17.1. Tylko do zawoddéw Grand Touring, dozwolone jest przeprowadzenie modyfikowania
karoserii w okresie w granicach przepiséw miedzynarodowych Grand Touring w czasie jak
napisano w Art. 2.3.7.

Karoseria musi by¢ zgodna z catosciowg konfiguracjg uzywang w danym modelu,
w zawodach miedzynarodowych prowadzonych wg. przepisow okresu FIA.

17.2. Jesli nastgpita modyfikacja homologowanej karoserii, nalezy zgtosi¢ ten fakt do
formularza Fla historii samochodu z data, opisem i oceng zmian.

17.3. Dodatkowe przednie reflektory muszg by¢ oryginalne z catym mechanizmem na
sSwoim miejscu.

55



